LOS HITOS PAISAJISTICOS EN LA EVOLUCION DE LA
ESTRUCTURA URBANA DE LA CIUDAD DE MALAGA

BELEN ZAYAS FERNANDEZ
Martias MERIDA RODRIGUEZ

RESUMEN
En este trabajo analizaremos el desarrollo y la estructura de la red de hitos de la ciudad de
Malaga a lo largo de las diferentes etapas de su formaci6n, desde la Antigliedad hasta la actuali-
dad. Se persigue igualmente realizar una lectura diferente de la evolucién urbana de la ciudad a
partir de sus hitos paisajisticos y reciprocamente establecer la incidencia de los hitos en su
proceso de formacién.

ABSTRACT
In this paper we analize the development and the net’s structure of landmarks to the city of
Malaga through difeferents stages of formation, from antiquity to the present time. We also
persue to carry a differerent lecture of urban’s evolution of the city, though its landmarks
landscaping, and reciprocally to stablish the impact of landmarks, in its process of formation.

1. INTRODUCCION

En el paisaje urbano, el hito o punto de referencia, definido por Lynch
(1974), consiste en un elemento fisico, concreto, que cumple una funcion
referencial para el observador, ayudéndole a orientarse e identificar su locali-
zacién. Esta funcién referencial contribuye de una forma notable a la legibilidad
del paisaje. En este sentido, la demanda de legibilidad es mayor donde, como
ocurre en las zonas urbanas, el paisaje tiende a la uniformizacion a través de,
por ejemplo, tipologias constructivas o tramas urbanas homogéneas. A lo largo
de la historia, los hitos han formado parte de la estructura urbana de las ciuda-
des, aunque su localizacién, nimero y tipologia se haya modificado
sustancialmente a lo largo de las diferentes etapas. En todo caso, la presencia
constante de hitos en el paisaje, intencionada o no, permite realizar una lectura
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diferente de la evolucién de la ciudad, utilizando como eje estructurante la
existencia de estos elementos y sus caracteristicas. Analizaremos en las si-
guientes lineas el caso de la ciudad de Malaga, ciudad que por los rasgos de su
evolucién urbana, particularmente en la Edad Contemporanea, puede ser re-
presentativa de otras ciudades espafiolas y europeas.

2. LOS HITOS EN LA MALAGA ANTIGUA

En los origenes de la ciudad y en sus primeras etapas de desarrollo, las
reducidas dimensiones de la ciudad y la escasa capacidad técnica de sus pobla-
dores potencian el papel del medio fisico, como condicionante de su morfolo-
gia pero también como generador de hitos. En este sentido, en el caso de M4-
laga, junto a referentes de otra naturaleza (rios, arroyos, la propia linea de
costa), los cerros que la enmarcaban y cobijaban constituian los primeros refe-
rentes paisajisticos de la ciudad, especialmente el mas importante e inmediato:
el Monte Gibralfaro. )

Sobre los espacios construidos, las carencias documentales limitan consi-
derablemente el andlisis. La principal fuente la constituyen los restos arqueo-
16gicos que afloran en distintos momentos, a partir de los cuales se realizan
estimaciones sobre las dimensiones y caracteristicas de la ciudad en la Anti-
giiedad. Esta dependencia limita los conocimientos y los condiciona a la apari-
cién de nuevos vestigios, particularmente en determinadas épocas.

2.1. Epoca prerromana

Muchos historiadores coinciden en el origen ptinico de la ciudad. En los
textos de Estrabon (III 4-2, siglo I a.C) se sefiala que la ciudad presenta una
forma de tipo fenicio, aglomerada, no geométrica, es decir, tiene una organiza-
cién urbana propia de un establecimiento colonial semitico.

Se ha sefialado que el primer asentamiento fenicio en la zona de la actual
ciudad de Mélaga debié haberse producido en la colina de la Alcazaba y su
continuacién Gibralfaro; no se tiene seguridad de su fundacién en el siglo VIII
a.C, aunque si indicios de cierta solidez. Los restos de estructuras descubiertos
recientemente en Gibralfaro, apuntan también al siglo VI a. C (Wulff, 1999).
Estos elementos de cardcter defensivo constituyeron los primeros referentes
paisajisticos construidos de la naciente ciudad y su entorno. Su situacion en un
espacio ya dotado con un alto valor referencial, el Monte Gibralfaro, multipli-
ca su relevancia paisajistica, continuada a lo largo de la historia hasta la actua-
lidad, aunque con profundos cambios tanto en las construcciones como en los
terrenos.
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Junto a estas construcciones defensivas, otro espacio destacado en la na-
ciente ciudad fenicia era el puerto. Su importancia econdmica estd fuera de
discusién, siendo el motor de la economia urbana; ademds, sus primitivas ins-
talaciones, practicamente un fondeadero pegado al monte Gibralfaro entre dos
de sus contrafuertes (probablemente entre Puerta Oscura y el Parque, donde se
ha encontrado un muro posiblemente portuario), tendrian un importante valor
referencial para sus habitantes y visitantes.

2.2 Epoca romana

Sobre la época romana se han hallado mds restos arqueoldgicos que nos
aclaran de una manera més eficaz cudl fue la extension de la ciudad en dicha
época. El solar de la Mdlaga romana fue basicamente el mismo que el de la
Malaga punica. Permaneci6 en la etapa de la Repiblica y se extendi6 en la
etapa altoimperial hacia el futuro casco histérico. Una de las caracteristicas
mds destacadas de la civilizacién romana fue su cardcter urbano y la intensa
actividad desarrollada en obras civiles. En este sentido, teatros, anfiteatros,
circos, acueductos, etc., formaban parte, todos o algunos de ellos, de las ciuda-
des romanas. En el caso de Malaga, la principal herencia, y posiblemente el
principal hito urbano de su época, es el Teatro Romano, aunque se ha especu-
lado con la posible existencia de un circo en la actual Plaza de la Merced.

Un elemento esencial para entender la realidad socioeconémica de Méla-
ga en la época romana seguiria siendo el puerto, con una actividad muy inten-
sa, no sélo local, sino también a escala del imperio. En este sentido, el puerto
de Milaga era el mds importante de la época entre Gades y Cartagena. En los
siglos Il y I a.C. sus monedas dan idea, por su dispersién, de la compleja red de
relaciones comerciales de la ciudad. Ademas de su importancia funcional, el
puerto era materialmente la principal instalacion de la ciudad. Sin duda, junto
al Monte Gibralfaro, constituia el principal referente paisajistico de la ciudad
ya que, por otro lado, sus reducidas dimensiones lo hacian abarcable
visualmente.

Como se ha sefialado con anterioridad, uno de los hitos mds importantes
de la época romana fue el teatro. Fue construido en los afios iniciales del prin-
cipado de Augusto, sobre construcciones también romanas de época republica-
na. Se ubica en la ladera norte de la Alcazaba sobre una zona donde se concen-
tran vestigios de procedencia fenicia, pinica y romana. Mantiene un papel
clave en la imagen de la ciudad, ya que una inscripcién en el interior nos sefiala
que se habian producido mejoras en el siglo I d.C (Wulff, 1999). En Hispania
era el edificio dedicado a un especticulo més numeroso y suele situarse como
en Mélaga en el interior de la ciudad. En €l se distinguen los elementos tipicos
de los teatros romanos, como la escena, la cdvea o la orquesta. Realizado en
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piedra recubierta originariamente de marmol, aprovecha la ladera del monte
para situar los asientos. Ubicado en el sector suroeste de la colina, fue descu-
bierto en 1951 tras las obras realizadas para concluir el acceso a la Casa de la
Cultura. A partir de esta fecha, su naturaleza, caracter histérico, localizacién y
visitas lo convirtieron en un hito paisajistico de la ciudad, previsiblemente en
aumento tras las excavaciones realizadas en la ultima década a partir de la
demolicién de la antigua Casa de la Cultura.

3. LA ETAPA MEDIEVAL. LA MALAGA MUSULMANA

A partir de la toma de Mdlaga por el zirf Badis a mediados del siglo XI y
hasta 1083 que llegan los almordvides, se inicia un periodo de inestabilidad y
rivalidades en la ciudad. Esto se corresponde en los aspectos urbanisticos y
constructivos con un fortalecimiento del recinto urbano y defensivo, incluidos
los arrabales. Se define la Alcazaba como una gran fortaleza, incluyendo el
palacio, se fortifica de nuevo Gibralfaro, més intensamente en época nazari, y
se refuerza el perimetro de la ciudad con una cerca consolidada y fortalecida a
la que se crean nuevas puertas que conectan con los principales arrabales.

Las referencias documentales existentes sobre la estructura urbana de la
Malaga musulmana son igualmente escasas. Sin duda, a partir de su construc-
cién algunos elementos como la mezquita y la Alcazaba seran las obras de
mayor significacién en la Mdlaga de la primera mitad del XI, junto a la conti-
nuidad de elementos como el Puerto o la propia muralla y sus consiguientes
puertas y torreones, dando acceso a los diferentes caminos que conectaban
Mailaga con otros enclaves. Otras instalaciones civiles, como las Atarazanas, la
alhéndiga o el castillo de los genoveses, se constituirian en importantes refe-
rentes paisajisticos de la ciudad.

La mezquita mayor se situd sobre un cerro que se cimento arrasando los
restos de construcciones anteriores nivelando el terreno en su cota mas alta, en
los terrenos de la actual catedral. Su relevancia funcional y, probablemente,
fisica, generarian una alta capacidad referencial. Ademds de ésta, se cree exis-
tieron en la ciudad unas 20 mezquitas menores, a las que habria que sumar la
de los arrabales. Aunque tenian pequefias dimensiones, por la mayor altura de
sus alminares unida a la funcién religiosa que tenian, crearian una red de hitos
que a nivel urbano serian de segundo nivel pero que posiblemente constituye-
ran en algunos sectores menos céntricos su principal hito paisajistico.

La Alcazaba une, a su singular tipologia, su ubicacién en una parte
elevada de la ciudad, en las primeras estribaciones del Monte Gibralfaro, es-
tando practicamente unida al Castillo, lo que acentud su caricter referencial.
Fue descrita en 1495 por el viajero alemédn Miinzer como “un grande y podero-
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so castillo, de laberintica disposicién”, y a fines del siglo X VI, Pérez de Mesa
se referia a ella todavia como una “fortaleza muy buena” (AA. VV,, 1986). Sin
embargo, en el siglo XIX tanto la Alcazaba como Gibralfaro estaban en ruinas.
Como ha sefialado Rubio (2003), desde la toma de la ciudad por los Reyes
Catolicos el complejo de la Alcazaba entra en una decadencia paulatina. De
una forma o de otra lo que si es cierto es que no se interviene en este complejo
hasta el siglo XX, cuando se aborde su restauracion.

El puerto seguia teniendo un papel muy destacado en la ciudad, tanto fun-
cional como paisajisticamente. Practicamente no tuvo modificaciones, excep-
to un pequefio dique por la parte de poniente. En cambio, se desarrollaron
nuevas edificaciones, como las Atarazanas, que por sus dimensiones, tipologia
y funcionalidad se afiadirian al listado de hitos de la ciudad. Su puerta, mds
destacada artisticamente, ha permanecido hasta la actualidad, aunque dando
acceso desde el siglo XIX a otro edificio igualmente relevante de la ciudad
funcional y tipolégicamente, el Mercado Central.

4. LA EDAD MODERNA

Desde el siglo X VI hasta el XVII Mélaga asistié a unos profundos cam-
bios en su estructura interna, mucho mas documentados que en las etapas ante-
riores, tanto en el espacio construido dentro de las murallas como en las zonas
mas alld de ellas, continuando y aumentando los procesos de desbordamiento
iniciados en época musulmana. Este proceso se aglutin6 particularmente en
torno a la construccién de las nuevas parroquias, frecuentemente en solares
ocupados por antiguas mezquitas, y al constante incremento de espacios
conventuales, tanto en el interior como fuera de las murallas, siguiendo los
caminos que partfan en diferentes direcciones desde las puertas de la ciudad
amurallada. Areas urbanas como Trinidad, Perchel Norte, Victoria, Capuchi-
nos, estarian definidas por estas instalaciones clericales que ejercian como ver-
daderos focos aglutinantes.

Estos cambios en la estructura urbana, limitados casi exclusivamente
al entorno de estas construcciones en los espacios intramurallas, y algo més
extendidos en los arrabales, a menudo desarrollados en atirantamientos, traje-
ron consigo modificaciones en la composicién y estructura de los referentes
paisajisticos urbanos. La singularidad de estas nuevas construcciones implica-
ria su conversion en hitos paisajisticos, particularmente en las parroquias, tan-
to funcionalmente como fisicamente, atendiendo a su tipologia y sobre todo a
su altura, especialmente en sus torres. Los campanarios de las iglesias eran los
elementos arquitectonicos de mds altura en la ciudad de Mélaga. Las torres de
la catedral, San Juan, Santiago y los Martires suponian y atin hoy suponen
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elementos que contrastan con otros edificios de menor altura en el centro de la
ciudad. La altura de las casas de la época estaba dominada por casas de dos
plantas como podemos comprobar en el cuadro n° 1, tomado de Rubio (2003).

CUADRO 1 ]
ALTURA DE LAS CASAS DE LA CIUDAD DE MALAGA, POR
NUMERO DE PLANTAS, SEGUN EL CATASTRO DE ENSENADA

N° de plantas Nimero %
1 201 4,5
2 3.686 84,2

3 267 6,1
4 44 0,02
5 y més 176 4,02
Total 4374 100

Asf las iglesias, distribuidas por barrios y a partir de sus torres, establece-
rian una extensa trama de hitos paisajisticos en la ciudad, organizada
jerdrquicamente con la catedral a la cabeza y los centros parroquiales en un
segundo nivel. Los ejemplos son abundantes: Martires, Santiago, San Juan, La
Victoria, El Carmen, Santo Domingo, Trinidad, San Felipe, etc.

Pero, obviamente, serd la catedral el edificio religioso mds representativo
de la ciudad y, desde su construccion, el principal hito paisajistico construido
debido a su tipologia de cardcter monumental y a sus magnitudes, especial-
mente la altura de su torre, el punto més elevado de la ciudad durante mucho
tiempo. La tnica torre de la catedral, la torre norte, no fue concluida hasta
1770, y la construccion del primer templo de la didcesis finalizé en 1782. Sus
dos primeros cuerpos forman una unidad con la fachada principal del edificio,
el tercero repite la estructura de los anteriores con una triple arqueria en cada
una de sus fachadas en las que se alojan las campanas y el cuarto cuerpo es de
planta octogonal hasta quedar rematado por una ctipula.

Ademds de estos nuevos hitos, continuarian ejerciendo su funcién
referencial los hitos preexistentes, como las murallas, con sus torreones y puertas
(con algunas modificaciones respecto a la época musulmana), los edificios ci-
viles (Ayuntamiento, cdrcel), los primeros hospitales (San Lazaro, Santo To-
m4ds), y principalmente Gibralfaro (monte y fortaleza) y el puerto. Este dltimo
conservo su importancia econémica, al menos en un primer momento, ya que
en los siguientes siglos entraria en una lenta atonia. Sin embargo, su presencia
visual se intensificé debido a la creacién del dique de levante, aprovechando
una primitiva lengua de tierra, a partir de canteras existentes en el mismo mon-
te Gibralfaro. En 1588 fue colocada la primera piedra. Varios fueron los moti-
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vos que acuciaron a Felipe II para la realizacién de tan ansiado proyecto. Unos
eran de tipo estratégico y militar, y otros, mds apremiantes, de caracter econd-
mico, como era el desarrollo y progreso de la comarca malaguefia.

La ciudad se encontraba estrechamente vinculada al comercio maritimo,
padeciendo la pérdida de centralidad del Mediterrdneo en beneficio del Atlan-
tico y América. Ser4 en el afio 1778 cuando el intercambio comercial sufre una
importante transformacidn gracias a una autorizacién regia que permitia el li-
bre comercio con América. En este contexto se abordé la ampliacion del puer-
to, a través de la prolongacion del dique de levante hasta los terrenos donde en
1827 se construiria el edificio de la farola, que se sumaria al grupo de hitos
paisajisticos de primer nivel de la ciudad, tanto por su esbelta tipologia como
por su localizacién aislada y su funcion. Al mismo tiempo que se prolongaba el
dique de levante, se construiria el dique de poniente, aproximadamente en los
terrenos de la actual plaza de la Marina. No obstante, en un proceso que crece-
r4 a medida que el puerto siga amplidndose, el aumento de su extension impli-
caria una dispersion de su capacidad referencial, subdividida entre las diferen-
tes construcciones que lo formaban, que pasarian progresivamente a ejercer
individualmente su propia funcién referencial.

Una fuente indirecta importante para conocer cudles eran los elementos
urbanos considerados hitos paisajisticos en este periodo de la Edad Moderna
son los grabados y dibujos realizados por los artistas especializados en vistas
urbanas, representaciones, ya fuera en perfil u oblicuamente desde arriba, de una
ciudad o poblacién concreta. El objetivo de estas vistas urbanas era la exactitud
topogréfica. En el siglo X VI, Antén Van den Wyngaerde era incuestionablemente
uno de los més diestros profesionales del género. Este artista es invitado a Espa-
fia por Felipe II hacia el afio 1561 realizando un inventario pictérico de las ciuda-
des m4s importantes de Espafia (AA.VV., 1986). Una de estas ciudades visitadas
y dibujadas es Malaga, ya que habia recibido el encargo del rey de representar el
asedio del Pefién de Vélez de la Gomera, en la costa norteafricana. Durante su
estancia prepar$ dos vistas panoramicas de la ciudad, junto con varios apuntes
de algunas de sus estampas mds caracteristicas.

Una de estas vistas es un panorama de la ciudad tomado desde el sur,
desde un punto de vista imaginario elevado en el mar. En este dibujo el mar
ocupa el primer plano como para poner de relieve la dependencia de Malaga
respecto al mar, ya que la ciudad en el siglo XVI formaba parte de la primera
linea de defensa espafiola contra los turcos y corsarios drabes del Norte de
Africa.

En el margen izquierdo de este panorama se encuentra una leyenda en
donde aparece un listado de los elementos urbanos que destaca Wyngaerde.
Estos elementos son (siguiendo la grafia de Wyngaerde):
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Y: La torra de molino M:Los Martyrios

X: La torra de Zambra L: La Encarnacion

G: Sto. Domingo B: El moylyo (El muelle)
E: Tarasanas del Rey A:Glesia Magior

H: (San) Joan V: La torre de la Reyna

D. Porto del mar N: Sta Clara

I. Duana del Rey O. S. Fran. Co

K. La Trinidad F: Postygo de las Habados
C.PortoSparteria P. Sta. Brigida

Q. La Victoria S. Santiago

R. Baptisto de Calsallio (baluarte de Calsaucho)

Como puede comprobarse en el anterior listado aparecen elementos rela-
cionados con la actividad portuaria, pero predominantemente edificios religio-
sos. La iglesia domina siempre la ciudad barroca por la irrupcién de lo sagrado
en su espacio, sobre todo a través de la presencia y ubicacién en ella de los
edificios religiosos. El discurrir de la vida diaria estaba presidido por elemen-
tos relacionados con la vida religiosa. El ritmo del trabajo estaba marcado por
los toques de campanas, que igualmente sefialaban motivos de gozo o de triste-
za. La ciudad se convierte en una ciudad convento, ya que la piedad popular se
manifiesta igualmente con la ereccién de una serie de ermitas y hornacinas
para la devocién nazarena y mariana. Las procesiones organizadas por las co-
fradias serdn el exponente mds significativo de la nueva religiosidad.

Las descripciones literarias de la ciudad también nos permiten analizar los
hitos paisajisticos del pasado. La descripcién més antigua y extensa que se
conoce y conserva en la actualidad sobre la ciudad de Mélaga es la realizada
por Pedro Texeyra en el afio 1626 (Morales Folguera, 1992). En esta descrip-
cién aparece, entre otras cosas, un recorrido por el corazén del casco histérico
de la ciudad, citando las principales calles con su trazado y funcién asi como
los edificios mds importantes en ellas situados. Destaca también la importan-
cia que habian adquirido en la ciudad las construcciones religiosas: conventos
de monjas y de frailes, parroquias, ermitas y hospitales. Ademds, la descrip-
ci6én abarca también los barrios situados fuera de las murallas, en donde de
nuevo cita los conventos e iglesias que se encuentran en dichos barrios.

En cuanto al abastecimiento de la ciudad, la creacién del acueducto de
San Telmo y sus instalaciones en el siglo XVIII aportaron nuevos elementos
referenciadores en la ciudad.
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5. EL SIGLO XIX

A partir de mediados del siglo XIX el paisaje urbano de Malaga experi-
mentd un notable cambio. Este cambio se produce como resultado del desa-
rrollo econdémico y del consiguiente crecimiento demogréfico que experimen-
ta la ciudad, y su direccién estard condicionada por dos circunstancias: de un
lado, las medidas desamortizadoras; y de otro, el incipiente planeamiento, es-
pecialmente el Plan de Ensanche de J. Moreno Monroy de 1861. Estos cam-
bios produjeron la transformacién del centro histérico, la extensién de la ciu-
dad en todas las direcciones, especialmente hacia el oeste, y la evolucién hacia
el concepto de ciudad moderna dotada de una infraestructura de servicios (Pérez
del Campo, 1990). Igualmente, la ciudad ocupa terrenos ganados al mar: a
finales del XVIII, la Alameda; y durante el XIX, la Malagueta y el Parque,
sobre el que se ubicardn algunas de las edificaciones mas destacadas del XIX y
principios del XX.

Superados los momentos de crisis citados en la etapa anterior, comienza
un periodo de auge econémico a mediados del siglo XIX, basado fundamental-
mente en la acumulacién de capital producido por los comerciantes fordneos.
Esto produjo una concentracion de capitales en manos de unas pocas familias
que protagonizan un profundo cambio emanado del naciente proceso de indus-
trializacién. Hacia mediados del siglo XIX, Mdlaga se convirti6 en el segundo
nicleo industrial espaiiol, auspiciado por el comercio y a la vez potenciando su
funcién comercial.

El origen de la siderurgia malaguefia hay que situarlo a mediados de la
década anterior, concretamente en 1826, fecha en que un grupo de hombres
de negocios, en su mayoria comerciantes, crearan dos sociedades para fundir
el mineral de hierro de un yacimiento préximo a Marbella. Dichas socieda-
des, denominadas La Concepcién y El Angel, establecieron dos ferrerias en
un paraje situado en la margen derecha del Rio Verde, cerca de su desembo-
cadura. Pero fue poco tiempo después cuando se tomé la decision de trasla-
dar las instalaciones de afinado, con objeto de facilitar el suministro de car-
bén mineral, necesario para la segunda fase de la produccién de hierro. Dado
que éste habia de llegar por mar desde los puntos de extraccion, el puerto de
Mailaga ofrecia mejores posibilidades para los retornos y ello permitia abara-
tar los costes. Asi naci6 La Constancia, un nuevo establecimiento sidertrgi-
co, situado en la playa de San Andrés, al oeste de Malaga. A partir de este
momento, durante las siguientes décadas, Malaga, especialmente su litoral
occidental, tuvo en la industria un componente muy importante de su paisa-
je, ademads de ser el motor de su crecimiento urbano por estas dreas, en un
primer momento en base a la aparicién de barrios obreros en los alrededores
de las principales factorias.
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La industrializacién se plasmé l6gicamente en el aspecto fisico de la ciu-
dad, ya que con la industria surgen nuevas tipologias constructivas, como las
propias fabricas y, sobre todo, las altas chimeneas, que “rompieron el monopo-
lio del blanco faro portuario y de la catedral, los dos hitos urbanos verticales
que llamaban la atencién a los viajeros que tan frecuentemente ingresaron en
la ciudad desde el camino de Vélez-Malaga” (Rubio, 2003, p.190). Estas insta-
laciones se extendieron por esta parte de la ciudad, entonces en expansion, y
por tanto carentes de otro tipo de hitos construidos, convirtiéndose asi en los
referentes paisajisticos de estas nuevas zonas urbanas y extendiendo a la vez
los hitos paisajisticos de la ciudad a estos nuevos espacios. Ademads, su locali-
zacion litoral hacia que conformaran la fachada de la ciudad por via maritima,
en aquel entonces la principal via de acceso a la ciudad.

Aun hoy perviven algunos restos de estas instalaciones industriales, como
algunas naves reconvertidas en diferentes instalaciones y particularmente las
chimeneas existentes en el paseo maritimo de poniente, constituyendo claros
ejemplos de hitos paisajisticos en espacios que durante el siglo XX y durante
los primeros afios del actual se han ido integrando plenamente en el tejido
urbano, con una funcién abrumadoramente residencial y, por tanto, mds carentes
de referentes en su paisaje. La excepcion la constituye la chimenea de la fabri-
ca de la luz, dominadora del barrio de la Malagueta a finales del XIX y buena
parte del siglo XX pero actualmente, aunque conservada, oculta tras varias
edificaciones.

No obstante, el surgimiento de estos nuevos elementos del paisaje urbano
y la general elevacion de las plantas de los inmuebles que se produjo durante el
XIX no impidieron que los hitos mas tradicionales, como el monte-castillo de
Gibralfaro o la catedral siguieran siendo los principales hitos de la ciudad,
aunque su innegable dominio en la imagen no fuera tan abrumador como en
los siglos anteriores. Como sefiala también Sauret (2003) el dominio visual de
la catedral era percibido claramente por aquellos que llegaban a Malaga desde
el mar. Algunos viajeros romdnticos, como Christian Andersen en 1863, lo
resaltan, contempldndola como “si fuera una montaiia de marmol labrado do-
minando la ciudad” (Garcia Gémez, 1996). Otro viajero, en este caso, el reve-
rendo Meyreck visita la ciudad de Malagal con su familia y desde la cubierta
del barco anclado en la bahia de Mélaga comenta: “la ciudad presenta un exce-
lente aspecto desde el mar. Yace a protegida a ambos lados por elevadas colinas
y montafias. La catedral se levanta grandiosa aunque inacabada”.

1. Las impresiones del reverendo James Meyreck se recogen en la obra titulada Cartas desde
Andalucia. Estancia en Mdlaga y viaje por Andalucia del reverendo James Meyreck (1849-
1851). Recogido en ABC, 28-02-04 (Suplemento especial).
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Cabe sefialar que en el siglo XIX, siglo en el que triunfan corrientes como
el romanticismo, las propias ruinas de edificios del pasado son destacables
también para el viajero, sobre todo los restos arqueolégicos musulmanes, ya
que se extiende la popularizacién del mito universal de Oriente. Podemos com-
probarlo, por ejemplo, en la descripcién de un viajero, el bostoniano Robert
Semple, donde nos dice: ““...Malaga no apareci6 hasta que no estuvimos a unas
dos millas; lo primero en llamarnos la atencién fueron las ruinas de las torres
moras que hay sobre un monte al este de la ciudad, y la catedral, que sobresale
por encima de todos los edificios.” (Garcia Gémez, 1995, P.15).

Por el contrario, algunos hitos tradicionales, como la Alcazaba, perdieron len-
tamente capacidad referencial como resultado de la ocupacion de sus terrenos por
viviendas, proceso que continuaria hasta aproximadamente mediados del siglo XX.

Con la desamortizacién y el derribo posterior de edificios viejos eclesids-
ticos, la ciudad ganaria nuevos espacios para su crecimiento. Como apunta
Morales Folguera (1982), los solares que ocupaban estas instituciones eran tan
extensos que practicamente ahogaban una ciudad como Mélaga, cuya superfi-
cie intramuros era bastante reducida. Se abre la calle del Marqués de Larios y
se realiza la Alameda. Los edificios religiosos dejan de ser tan representativos
como en épocas anteriores y pasan a ser importantes otros nuevos espacios y
edificios como por ejemplo los equipamientos comunitarios. La imagen de la
ciudad de Mdlaga asi de ese modo va dejando de ser la imagen de una ciudad
conventual y eclesidstica, siendo los nuevos hitos paisajisticos mas representa-
tivos de la sociedad civil, antes débilmente representada por el Ayuntamiento o
las Atarazanas. Simultdneamente, el crecimiento urbano y la aparicién de nue-
vas formas de transportes condujeron a la aparicién de tendidos viarios y ferro-
viarios, junto a centros neurélgicos, como las estaciones de ferrocarril.

A menudo, las dimensiones de estos equipamientos urbanos obligaban a
situarlos fuera del centro urbano, en terrenos periféricos cuando no directa-
mente rurales. Esta localizacién implicé (o implicaria mas adelante en el caso
de los situados en zonas rurales) la extension de la trama de hitos paisajisticos
por otras zonas urbanas, formando parte de la red de referentes del conjunto de
la ciudad y constituyendo los principales referentes paisajisticos de las zonas
donde se ubicaban.

Entre los equipamientos comerciales o administrativos destaca especial-
mente el edificio de la Aduana. Se construye en 1823, en una explanada al pie
de la Alcazaba y junto al mar, constituyendo unos de los elementos mds desta-
cados de la fachada urbana de la ciudad. Su tipologia constructiva (planta cua-
drangular, estilo barroco clasicista) y sobre todo sus colosales dimensiones
para la ciudad de la época, junto con su localizacién portuaria y exenta, la
convierten desde su ereccion en un hito paisajistico de primer orden en la ciu-
dad, solapando a la vez la capacidad referencial del propio puerto.
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Otro grupo de equipamientos fueron los sanitarios. El crecimiento demo-
gréfico trajo consigo la necesidad de construir centros sanitarios de mayores
dimensiones que los existentes en torno a algunas iglesias o centro conventuales,
ya que desde siglos anteriores los hospitales fueron creados las mas de las
veces a iniciativas de 6rdenes religiosas (Labasse, 1982). En la segunda mitad
del siglo XIX la infraestructura sanitaria y asistencial de la poblacién de Ma4la-
ga, dependia aun en gran parte de las actividades benéficas de las clases aco-
modadas. Dos son los ejemplos mds destacados de esta época, el Hospital Noble,
en los nuevos terrenos ganados al mar, y, particularmente, el Hospital Civil, en
la entonces periferia urbana noroeste.

El hospital Noble debe su existencia al legado testamentario del Dr. Joseph
Noble, de nacionalidad inglesa (Rodriguez Marin,1990). Se enmarca dentro
del estilo neogético, respondiendo asi tanto a las condiciones de elegancia y
de severo disefio que se recogian en las clausulas de la cesién, como a la
ascendencia britdnica de sus promotores, ya que Inglaterra fue la cuna del
neogatico.

En 1898 se construye el Hospital Civil, como centro de beneficencia pu-
blica. Para ello se siguieron los planos del Hospital Larivoisier de Paris. El
Hospital Civil se convierte se desde entonces en un referente paisajistico para
la ciudad, no sélo por su propia funcién y localizacién sino también por su
tipologia de trazas regionalistas. En el siglo XX continda teniendo su capaci-
dad referenciadora como se constata, entre otras cosas, con algunos estudios
en los que se ha utilizado fuentes indirectas como anuncios inmobiliarios en
donde el Hospital Civil era utilizado como referente para localizar el inmueble
que se deseaba vender (Zayas, 2001).

En lo que respecta a los equipamientos de ocio y cultura se ha sefialado
(Pérez del Campo, 1990) cémo la préspera burguesia dominante impulsa el
desarrollo de la mejora del nivel de vida de los habitantes de la ciudad al tiem-
po que se incrementaba el nimero de sus necesidades. A pesar de que los inte-
reses de esta burguesia discurrian en torno a otros planteamientos, la ascension
de esta clase dominante fue decisiva para el incremento cultural de una ciudad
que carecia de una infraestructura de esta naturaleza. Por ello se crearon circu-
los de referencias especializadas (Liceo) y se impulsé la dotacién y equipamiento
de inmuebles destinados a especticulos. De esta circunstancia naci6 la idea de
la creacién de un teatro estable y moderno, el futuro teatro Cervantes, realiza-
do sobre terrenos que habian formado parte de las extensas huertas del Con-
vento de la Merced, institucion eclesidstica suprimida en 1810 e incluidas sus
posesiones en el proceso desamortizador.

Un edificio relacionado con el ocio que se inaugura en 1874 con fuerte
capacidad referenciadora en la zona este de la ciudad es la plaza de Toros de La
Malagueta, de estilo neomudéjar y con forma de poligono regular de 16 lados.
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Por sus dimensiones, localizacién y funcién serd uno de los hitos urbanos més
importantes de la ciudad de Malaga.

De los simbolos arquitecténicos que se realizan en el siglo XIX, precisa-
mente el que representd la modernidad fue la Estacién de Andaluces. La esta-
cién nace como consecuencia de la compaiifa ferroviaria que distintos capita-
listas malaguefios (Heredia, Larios, Loring, entre otros) fundaron para estable-
cer la linea Cordoba-Milaga, con el fin de comunicar nuestra provincia con el
centro del pais a través de Cérdoba y acceder a sus recursos carboniferos. Los
trabajos de construccién comenzaron el 15 de marzo de 1860. El primer tramo
del recorrido pudo inaugurarse durante el mes de septiembre de 1862 con oca-
sién de la visita que realizé a nuestra ciudad la reina Isabel II. En agosto de
1865 entra en servicio toda la linea Malaga-Cérdoba (193 kilémetros).

Por su parte, durante el dltimo tercio del siglo XIX, el puerto experimen-
ta una nueva ampliacidn. Se prolonga el dique de levante, se realiza el de po-
niente, y se construyen los diques transversales de poniente y levante. Esta
ampliacion supuso la estructura del puerto durante practicamente todo el siglo
XX, con la tinica excepcién de algunas mejoras e instalaciones creadas en los
afios 40. Sin embargo, cada ampliacién del puerto supone una dispersion de su
capacidad referencial, cada vez mds radicada en sus diferentes partes: farola,
morro de levante o de poniente, muelle nuevo, etc.

Otro elemento a tener en cuenta son los equipamientos comerciales. En
1880 se realiza el proyecto para el mercado central de la ciudad sobre el solar
de las antiguas atarazanas drabes. Se conservé la puerta nazari con arco de
herradura ligeramente apuntado. Su arquitecto, Joaquin de Rucoba intentd
relacionar este inmueble bdsico en el sistema de los equipamientos de la ciu-
dad moderna expresamente con el lugar de la ciudad (Rubio, 2003).

Por lo que respecta a nuevos espacios comerciales, como los grandes al-
macenes, sefiala Giedion (1979) que el gran almacén es un producto de la edad
industrial que se convierte en la expresién maxima de la produccién de masas
y de las nuevas tecnologias, ya que éstas posibilitaron una arquitectura esplén-
dida de grandes espacios libres, con variadas y ricas ofertas de los productos
manufacturados. En Espafia los grandes almacenes comienzan a desarrollarse
con considerable retraso sobre sus antecesores europeos Es a finales del siglo
XIX cuando se construyen en Espafia los grandes almacenes. El caso malague-
fio, el gran almacén Félix Sdenz destaca porque se abre a finales del siglo XIX
y en el resto de Espafia se comienzan a implantar ya entrados en el siglo XX.
Es el caso de los llamados almacenes populares Capitolio (1916); Almacenes
El Aguila (1919) ambos en Madrid. Por este motivo, puede considerarse el
claro ejemplo de un hito de la innovacién en esta época, dotado, a la vez, de
una intensa funcionalidad.
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6. SIGLO XX
6.1. Primera parte del siglo XX

En la década de los afios 20 del siglo XX se iniciardn las reformas
urbanas en Malaga con dos planes: las Grandes Reformas y Mejoras de
Mailaga en 1924 y el de Ensanche en el 29.

En el marco de las grandes reformas de 1924 cabe situar la construc-
cién de Ciudad Jardin, sobre terrenos ganados al rio, auténtica ciudad li-
neal, de dos kilémetros de longitud, planificada segin los esquemas de
Arturo Soria.

Por otro lado, el plan de Ensanche de 1929, aunque apenas se ejecut
(solamente barrios al oeste de la Trinidad y algunas actuaciones dispersas), sus
lineas maestras se incorporaron a todo el planeamiento posterior y sirvieron de
referencia a todo el desarrollo de la ciudad moderna.

Junto a estas intervenciones, la imagen de la ciudad cambia considerable-
mente ya que es en este siglo cuando comienzan las labores de recuperacién de
la Alcazaba, hito paisajistico en los siglos anteriores. También destaca la rea-
lizacién en 1919 del nuevo edificio del Ayuntamiento situado en el paseo del
Parque, una de las principales vias de comunicacion.

Por otro lado, se crea una Geografia de la Administracién (Rubio, 2003)
con determinados hitos en el paisaje urbano: la Casa de la Cultura (1939),
sobre parte del teatro romano; el Palacio de Justicia (1939), el edificio de Sin-
dicatos (1948) y otros destinados a equipamientos de cardcter comercial (los
mercados de Mayoristas, de la Merced, 1938 y de Marmoles, 1948), o turisti-
co, como el hotel Miramar en los afios 20 o la Hosteria de Gibralfaro, inaugu-
rada en 1948, y asociada a las obras de remodelacion del complejo Alcazaba-
castillo.

En la zona del centro histérico continuaran surgiendo edificios que pronto
se convertirdn en referentes para la poblacién fundamentalmente por su fun-
cién y por su gran tamafio es el caso por ejemplo de cines como el Mdlaga
Cinema inaugurado en 1935 y situado en la Plaza de Uncibay. Peri6dicos y
revistas de la época publicaron articulos informando de las caracteristicas y
otros detalles relacionados con este cine. Se hablaba de “gigantesco cine” (Lara
Garcia, 1999).

En cuanto a la industria, la fabrica de tabacos de Huelin comenzada en
1923 seria uno de los edificios con gran capacidad referenciadora por su gran-
des dimensiones, su funcién y una tipologia arquitecténica clasica en la zona
oeste de la ciudad, zona de expansién industrial en el anterior siglo.
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6.2. Segunda parte del siglo XX

Por lo que respecta a la segunda parte del siglo XX la ciudad experimenta
un fuerte crecimiento de poblacion. La ciudad por tanto crece y se extiende por
determinadas zonas (zona oeste fundamentalmente). En estos lugares serén
muy importante la presencia de hitos, ya que se trata en muchos casos de zonas
donde no existen referentes anteriores.

Esta nueva poblacién necesita todo tipo de equipamientos comunitarios
con lo cual dichos equipamientos seguirdn actuando como referentes
paisajisticos. Equipamientos deportivos como el Estadio “La Rosaleda” en
la zona norte o més recientemente, el palacio de deportes J.M Martin Carpena
en la zona oeste son un claro ejemplo de ello. Son edificios de gran tamafio,
con una determinada tipologia, muy utilizados por muchos ciudadanos y ade-
mds poseen una considerable extension visual. Otros equipamientos destacables
serian los equipamientos educativos como por ejemplo la Universidad y sus
diferentes instalaciones en distintas zonas de la ciudad (centro, El Ejido, y més
recientemente, Teatinos). También entre los nuevos equipamientos, los sanita-
rios como el Hospital Carlos Haya, Materno Infantil o Clinico poseen una gran
capacidad referenciadora en la zona donde se encuentran ubicados, en el caso
del Clinico comparte dicha capacidad con las instalaciones universitarias de
Teatinos anteriormente citadas.

Continuando con otros equipamientos surgen nuevos equipamientos tu-
risticos como el hotel Malaga Palacio (el actual AC) o el NH, ambos en la
zona centro de la ciudad. En el caso del Malaga Palacio entra en clara compe-
tencia referenciadora con un hito de primer orden como es la Catedral.

En cuanto a los equipamientos comunitarios, destacan la sede central
de Correos en el Prolongacién de la Alameda, Hacienda, o el edificio de
Servicios Miiltiples. Todos ellos de gran altura, con caracteristicas
tipolégicas singulares, como en el caso del edificio de Servicios Multiples
mds conocido como edificio negro por el color oscuro del material con el
que fue realizado.

También es destacable en estos tltimos afios la construccién del Palacio de
Ferias y congresos. Ubicado en la nueva zona de expansién de la ciudad, el
oeste, se trata de un edificio moderno de gran extension (60.000 m2 de superfi-
cie) con una tipologia arquitectdnica particular (el disefio de su cubierta intenta
representar un ondulado mar de aluminio) lo que lo ha convertido en poco tiem-
po en hito paisajistico de este sector de la ciudad y de la ciudad en general.

Por lo que respecta al puerto, en los afios 50 aparecen nuevas instalacio-
nes, entre ellas el silo, y en los afios 90 se realiza una nueva ampliacién que
llevaré a la creacién de nuevos equipamientos que serdn posiblemente referen-
tes en el futuro.
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Finalmente, analizaremos los equipamientos comerciales que han expe-
rimentado grandes transformaciones sobre todo a finales del siglo XX. Estos
espacios comerciales han dado lugar a nuevos punto de referencia en el paisaje
urbano de Milaga.

Es en los afios sesenta y setenta del siglo XX, en la etapa del desarrollismo
econémico y merced fundamentalmente al turismo cuando se multiplica la
actividad comercial, especialmente en el comercio interior. Por un lado, hay
mayor consumo; y por otro, una adaptacion constante a las nuevas formas de
distribucién del comercio, adaptacién incentivada por el cosmopolitismo de la
costa occidental.

Un edificio comercial importante con una gran capacidad referenciadora
en la ciudad de Mélaga desde que se inaugur6 en 1979 es El Corte Inglés. No
s6lo por su funcidn, gran tamafio y tipologia arquitecténica singular, de disefio
contempordneo, sino por su localizacién en el Poligono Alameda, lugar de
expansion del centro urbano. A pesar de que compite con otros edificios singu-
lares como la Delegacién ministerial de Hacienda o Correos asi como con la
presencia de numerosas entidades bancarias, El Corte Inglés continia siendo
en la actualidad uno de los principales hitos urbanos de la ciudad.

Entre las nuevas formas de distribucién del comercio, destacan los centros
comerciales. Muchos son los centros comerciales que se han abierto en Mala-
ga capital con nuevas formas tipoldgicas y diferentes modos de venta, en el
que se combinan establecimientos tipo hipermercados con otros dedicados al
ocio representados fundamentalmente en la oferta en salas de cine. Es el caso
de centros comerciales mds recientes (década de los noventa) como el centro
comercial Rosaleda en la zona norte y céntricos como el centro comercial Larios
en donde la oferta de establecimientos es muy amplia. Esto hace que la
funcionalidad sea una de las principales razones de su capacidad referenciadora,
ademds de por su disefio particular con elementos arquitecténicos destacados
(la gran ctpula del centro comercial Rosaleda por ejemplo) o por su ubicacién
en una zona donde se ha llevado a cabo un plan de reforma y el centro comer-
cial se ha realizado ocupando un lugar destacado cercano al centro histérico y
administrativo de la ciudad (como es el caso del centro comercial Larios).

Otros centros comerciales localizados en un comienzo en la periferia oes-
te en la década de los 70 y 80 como Los Patios (abierto al publico con el primi-
tivo nombre de Hiper en el afio 75), Pryca Alameda (actual Hipercor), Conti-
nente Alameda (hoy Carrefour) sirvieron y sirven como referencia a la hora de
localizar o situar un punto de la zona donde se encuentran ubicados, e incluso
son utilizados para denominar determinados lugares ante la carencia de refe-
rentes anteriores en estas nuevas zonas de expansion (Zayas, 2001).

Es de prever que si en algunos hitos la capacidad referenciadora de éstos
proviene de su ubicacién periférica y aislada, conforme se consolida la visua-
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lizacién de su entorno pierda parte de dicha capacidad, particularmente si tiene
que competir con otros edificios singulares, como puede ser el reciente Palacio
de Ferias y Congresos para el actual Hipercor.
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