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RESUMEN
El Archivo Histérico de la Autoridad Portuaria de Mélaga encierra un rico corpus documen-
tal, imprescindible para abordar los temas portuarios. Su ordenacién e informatizacién supuso
una tarea ardua, parte de cuyos resultados sustanciamos en una relacion, al tiempo que estudia-
mos el origen y composicién de los documentos.

ABSTRACT
The Archivo Histérico of the Autoridad Portuaria of Mélaga has a rich documental cor-
pus, essential to study the port topics. It’s ranking and informatical treatment resulted in a dificult
task, whose results are offered in a relation, in addition to that we study the origin and composition
of the documents.

El objetivo de esta investigacién consiste en divulgar el conocimiento de
un archivo histérico, cuyos fondos estén especializados en temas relativos al
puerto de Malaga, con una documentacién que tiene muy diversas facetas y
demuestran el interés secular de las autoridades malaguefias por disponer de
un surgidero capaz de mantener un fluido trifico militar y mercantil!. Las co-

1. Archivo Municipal de Mélaga (A.M.M.), Coleccién de Originales (C. de O.), libro n° 6, fols.
144-183v y n° 8, fols. 181 y sigs. Estas fuentes aportan datos sobre la solicitud de construir un
puerto adecuado al movimiento de armadas y barcos mercantes que arribaban a las aguas
malagueiias. Tal peticién ya se habfa aprobado en el siglo X V1, hasta el punto de que en 1588
se puso la primera piedra para iniciar las obras, las cuales luego quedarian estancadas. En la
Coleccién de Provisiones del mismo archivo, libro n° 87, fols. 478-488 se inserta una real
cédula, fechada el 8 de mayo de 1717, donde se registran las copias de otras datadas el 18 de
febrero de 1587 y el 1 de octubre de 1657, todas ellas referentes a las obras portuarias. Cfi. M.
OLMEDO CHECA, “Gestacién, auge y decadencia de las obras del puerto malaguefio”, en E/
puerto de Mdlaga, 30 siglos de vida, 400 aiios de historia, Mélaga 1988, 45-117.
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ordenadas temporales que abarca el presente trabajo comprenden desde la se-
gunda decena del siglo X VIII, fecha en que aparecen las primeras informacio-
nes, hasta la mitad de la centuria siguiente. En concreto, una amplia etapa de
transicién entre la Edad Moderna y la Contemporanea.

1. FORMACION DEL ARCHIVO HISTORICO DE LA AUTORIDAD
PORTUARIA

El archivo surgi6 en el siglo XIX, como consecuencia de la creacién de
las Juntas de Obras del Puerto implantadas por orden ministerial del 17 de
marzo de 1873 y, al afio siguiente, el 18 de mayo se constituy6 la de Malaga,
antecedente de la actual Autoridad Portuaria2. Una de las primeras medidas
tomadas por la citada entidad fue la de crear un Archivo Histérico, cuya misién
seria la de conservar adecuadamente las fuentes y cartografia emanada por la
Junta de las Reales Obras de Malaga a la largo de la Edad Moderna3. El histo-
riar el proceso de formacién de tal bagaje documental, asi como del funciona-
miento de la institucién que lo origind, resulta una tarea ardua dada la informa-
cién de que disponemos, lo desperdigada que se encuentra por la pérdida de
papeles y lo tangencial, en muchas ocasiones, de la misma. Igualmente esca-
sean los datos acerca de los criterios adoptados por los archiveros para regis-
trar los documentos. Sin embargo, si tenemos abundantes noticias sobre el
director técnico de la Junta de Obras del Puerto, el ingeniero de caminos Ra-
fael Yagiie y Buil, nombrado para desempefiar tal cargo en diciembre de 1874.
El pleno de los miembros que regfan este organismo acordaron encargar a Yagiie
elaborar un proyecto de ampliaci6n del puerto que, una vez aprobado y a pesar
de no llevarse a cabo tal y como €l lo calculd, logré reactivar las obras tan
ralentizadas durante siglos y dar el protagonismo obligado a la ddrsena mala-
guefia4.

2. BRIOSO RAGGIO, T. El puerto de Mdlaga. Memoria sobre su historia, progreso y desarro-
llo, Mdlaga 1944, 39-40.

3. CABRERA PABLOS, FR. Puerto de Mdlaga de Felipe V a Carlos 111, Madlaga 1994, 261 -
265. La Junta de las Reales Obras de Mélaga decidia sobre muchas cuestiones urbanisticas.
fundamentalmente sobre todas las que atafifan a los muelles y a la ddrsena. Sus funciones
estaban perfectamente reguladas en el Reglamento o instruccion que manda S.M. se observe
por la Junta de Reales Obras establecida en Mdlaga, en la recaudacion, manejo v distribu-
cion del producto de los arbitrios y efectos aplicados a ellas, como asi mismo en su cons-
truccion y conservacion del puerto de aquella ciudad, Archivo Histérico Provincial de Jaén,
sec. Conde de Humanes, leg. 15.714. Dato aportado por el autor.

4. f[dem, “La impronta de los Borbones”, en E/ puerto de Mdlaga, 30 siglos de vida..., 156-
168.
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La mayor parte de las referencias con que contamos pertenecen al siglo
XX, mas concretamente al periodo de la guerra civil que tanto afecté al archivo
y al personal de la Junta de Obras del Puerto, que se vio un tanto disgregado
por motivos politicos. Relativo a tales hechos, se aportan pormenorizados tes-
timonios en ciertos legajosS. Respecto al edificio de la Junta, sabemos que al
comienzo de la contienda ya habia sido entregado provisionalmente, pero los
acontecimientos que acaecian no hicieron posible su inauguracién®. Por esta
razén, sus oficinas estaban situadas en el centro de la ciudad, con tan mala
fortuna que cuando, el 19 de julio de 1936, incendiaron el local perteneciente
al diario La Unién Mercantil, sito en el mismo inmueble, las llamas se propa-
garon rdpidamente hasta alcanzar la dltima planta, donde se hallaban las de-
pendencias de la institucion portuaria’. Esto supuso la pérdida de todos los
enseres, material de oficina, la caja del dinero y, lo que mds atafie al investiga-
dor, el archivo histérico y técnico de la Junta, del cual sélo se salvé una mini-
ma parte y muy deteriorada.

En los primeros afios de la postguerra, a fin de remediar la falta de este
patrimonio histérico el ingeniero director del puerto, Tomds Brioso Raggio,
desarroll6 con ayuda del archivero de la Jefatura de Obras Publicas, Luis
Cambronero, y el ingeniero Carlos Loring, una valiosa labor de investigacion
para rellenar, al menos parcialmente, el vacio dejado por la quema de los docu-
mentos. Fruto de su labor seria la publicacién del libro: El puerto de Mdlaga.
Memoria sobre su historia, progreso 'y desarrollo. El autor cruzé diversas fuentes
y materiales obtenidos de diferentes entidades, asi como de publicaciones re-
feridas al fondeadero. La mencionada obra abarca toda su historia, desde los
fenicios hasta la época contemporanea, mas puntualmente el afio 1944. En la
actualidad existe una abundante historiografia sobre el tema, abordado con
unos fundamentos metodolGgicos puestos al dia mediante tesis de licenciatura
y doctorales, merced a las cuales se ha profundizado en el devenir histérico de
la ddrsena malaguefia. Sin embargo, la obra de Brioso Raggio sigue siendo un
valioso punto de partida para el investigador.

5. Archivo Histérico de la Autoridad Portuaria de Mélaga (A.H.A.P.M.), Documentos Técni-
cos Administrativos (D.T.A.), leg. 47-3. En el se recoge lo acordado por la comisién perma-
nente del puerto, en sesi6n del 27 de septiembre de 1937, acerca del personal, quedando
registrado aquellos que huyeron, fueron expulsados, encarcelados, etc.

6. CABRERA PABLOS, FR. Introduccién al Libro de Reales Ordenes expedidas a esta Real
Junta de Obras del Puerto y Muelle, y dan Principio en el Afio de 1771 a 1821, Malaga
1998, 36. En el A.H.APM., D.TA., leg. 44-6°, hay una relacién donde se especifican los
dafios sufridos en las instalaciones portuarias durante los seis primeros meses del enfrenta-
miento bélico. '

7. NADAL SANCHEZ, A. La guerra civil en Mdlaga, Malaga 1984, 41.
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Otro intento por recuperar parte de este pasado se produjo en mayo de
1962, cuando la Junta entablé negociaciones con la Jefatura de Obras Piblicas,
al objeto de que le donase las fuentes que tuviese en sus anaqueles relaciona-
das con el puerto, pero éstas no llegaron a buen fin. Sin embargo, el tema no se
eché en olvido y volvié a plantearse en 1988, en esta ocasién con el éxito
apetecido, dado que se llegé a un acuerdo gracias a la gestién del entonces
presidente de la institucién portuaria, Ricardo Rodriguez Baré, quien consi-
guid fuese cedido dicho corpus documental, cuya cronologia abarca los siglos
XVIII, XIX y XX, exactamente hasta 1954. El acto piiblico de la entrega de
legajos y libros se realizé en el mismo 1988, con motivo de la celebracién del
IV Centenario del comienzo de las obras 'y, de esta forma se vio enriquecida la
documentacién histdrica generada por la Juntas.

2. CATALO’GACI(')N E INFORMATIZACION DE LOS FONDOS
ARCHIVISTICOS

La anexi6n de los fondos de la Jefatura de Obras Priblicas hizo necesario la
creacion de un Archivo Histérico. Razén por la cual, al poco de llegar se encargé
de su ordenacién e informatizacion al profesor Antonio Campos, coautor de este
articulo, quién trabajé durante tres afios en dicha tarea, desde 1988 a 1991.

Para organizar el legado comenz6 por elaborar un gran niimero de fichas,
ordenadas de manera temdtica y cronoldgica, en las que se recoge sumariamente
los datos mds significativos del contenido de cada legajo, tales como autor,
fecha, materia, etc. Fichas que han sido procesadas y quedaron depositadas en
el Archivo de la Autoridad Portuaria, hecho que las convierten en una magnifi-
ca herramienta de trabajo. Si bien, como en su momento la institucién portua-
ria no pudo hacerse cargo de la publicacién de la obra de Antonio Campos
Rodriguez, los avances técnicos de las computadoras han superado el trabajo
que realizé hace afios y serfa necesario poner al dia la informatizacién conteni-
da en el disco duro, de la cual existe una copia en los disquetes de seguridad.
No obstante, ha quedado el soporte papel que hace factible la consulta de las
fuentesd.

Inicialmente, para procesar los datos utiliz6 el programa DBase III, pero
con posterioridad se pasé al DBase IV por su mayor versatilidad y potencia. El

8. CABRERA PABLOS, E. R. Introduccién al Libro de Reales Ordenes..., 30.

9. CAMPOS RODRIGUEZ, A. Catdlogo del Archivo Histérico de la Autoridad Portuaria de
Malaga: siglos XVIII y XIX, Memoria de Licenciatura inédita defendida en la Facultad de
Filosoffa y Letras de Malaga. No obstante, tan valiosa herramienta para el investigador no
ha tenido la fortuna de ver la luz, pero una fotocopia del original quedé depositado en el
Archivo Histdrico de la Autoridad Portuaria.
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programa comienza con un desplegable en el cual aparecen todas las opciones
a utilizar por el investigador. Una de las facilidades para encontrar el tema que
se desee son las 124 palabras clave o entradas que, entrelazadas entre si a
manera de eslabones, merced a las cuales podemos ver todo lo relacionado con
el estudio que se pretenda efectuar. Igualmente, resulta muy préctico la utili-
zacién de un mend explicativo, cuya finalidad es la de aportar unas nociones
generales referente a las fuentes y a sus posibilidades de buisqueda.

El material procedente de la Jefatura de Obras Publicas estaba ordenado
en unas carpetas, que se dividian en Documentos Técnicos Administrativos y
Documentos Facultativos, denominacién mantenida en este trabajo, junto a su
catalogacion numérical0.

Los Documentos Técnicos Administrativos son los mds cuantiosos y de
temdtica muy diversa. Estdn compuestos por un conjunto de hojas, cuyo for-
mato suele ser el de cuartilla y puede constar de un simple papel, con escasos
renglones escritos, hasta alcanzar mas de doscientos. Esto ltimo es frecuente
cuando se refieren a los trabajos de limpia, tanto del Guadalmedina como de
los fondos portuarios. De forma ocasional, incluyen mapas, croquis, recortes
de peri6dicos e incluso fotografias, depende de los afios que comprendan. El
estado de conservacion es variable, debido al paso del tiempo y al ambiente
himedo donde estuvieron las carpetas, dado que los documentos tienen un
soporte fisico muy fragil. A las citadas circunstancias ha de afiadirse la falta de
atencién que se tuvo en su mantenimiento y custodia.

Los Documentos Facultativos aunque son menos numerosos que los Téc-
nicos Administrativos, sin embargo su contenido es mucho mds extenso, pues
estan constituidos por amplios anteproyectos y proyectos de obras, donde se
refleja la evolucion del puerto entre la Edad Moderna y la Contemporanea.
Tales documentos, segin una orden ministerial promulgada en la segunda mi-
tad del siglo XIX, habian de dividirse en cuatro partes. Hecho que ya se cum-
plia en fechas anteriores, pero que hasta ese momento no quedo establecido
formalmente. Por tanto, los anteproyectos y proyectos tenfan que constar de
memoria explicativa, apartado cartografico, pliego de condiciones facultativas
y presupuesto. En caso necesario se afladia un anexo complementario, que
principalmente aparece en los presupuestos, debido a los problemas, general-
mente de tipo econémico, que surgian cuando al comenzar las obras no cua-
draban las cifras. Hasta la llegada del siglo XIX y, sobre todo, del XX no vol-
vemos a encontrar un proyecto tan notorio y revolucionario como el del inge-
niero flamenco, Bartolomé Thurus!!.

10. Respecto al nimero que tienen los legajos, el primero corresponde al archivador donde esta
el documento, en tanto que el segundo se refiere a la carpeta en la que se encuentra.

11. Del siglo XIX y XX no podemos dejar de citar a Yagiie y Buil, cuyo proyecto del puerto serd
seguido, aproximadamente, por los ingenieros Prieto y Cuales y José de Valcarce del Castillo.
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3. ANALISIS DE LOS DOCUMENTOS

Las fuentes que vamos a especificar, con sus legajos y fechas, corresponden
a temas econémicos, administrativos, ejecucién de obras y diversas normativas.
Los documentos referentes al Siglo de las Luces proceden en su totalidad del
Archivo de la Jefatura de Obras Publicas. Se trata de los originales mds anti guos
y presentan una desigual distribucién temporal. Los datos de la primera mitad
del setecientos son escasos, si bien es de destacar el proyecto de Bartolomé
Thurus. En la segunda parte de la centuria se aporta mucha mds informacién y
presenta un amplio y plural contenido tematico. Muchas de las cuestiones tam-
bién aparecen en el Libro de las Reales Ordenes expedidas a esta Real Junta de
Obras del puerto y muelle, y dan principios en el aiio de 1771 a 1821, las cuales
ofrecen noticias que complementan las aportadas en otros legajos!2.

El conjunto documental mds relevante que se conserva es el proyecto rea-
lizado en 1717 por el ingeniero militar Bartolomé Thurus, estructurado en tres
partes perfectamente delimitadas y aparece bajo el titulo: Proyecto de las repa-
raciones que se deben de hacer en la ciudad de Mdlaga y construccion de su
puerto!3. Este fue especialmente significativo, pues su aprobacién supuso una
ruptura con el anterior periodo de inoperatividad!4. El legajo, bien conservado,

12. Libro de Reales Ordenes expedidas a esta Real Junta de Obras..., Introduccién y transcrip-
cion de FR. CABRERA PABLOS. A H.APM., D.T.A., 11-1, 1771-1821. Las reales érde-
nes constituyen una fuente de singular relevancia que proporciona abundantes datos acerca
de los temas portuarios, los cuales giran en torno a las obras, fortificaciones, arbitrios, el rio
Guadalmedina, etc.

13. A .H.A.PM., Documentos Facultativos (D.F.), leg. 4-4. Malaga, 30 de marzo de 1717, s.f.
En el legajo se incluyen unos ocho planos. El proyecto ha sido tratado ampliamente por el
profesor ER. CABRERA PABLOS, quien advierte en su obra que al haber consultado estc
archivo antes de la catalogacién realizada por el profesor A. CAMPOS RODRIGUEZ. la
signatura que cita, Seccién I, leg. 285, s.f., no corresponde con la actual. Una copiosa
informacién sobre el puerto de Mélaga en general, y del proyecto de Bartolomé Thurus en
particular, la encontramos en el Archivo General de Simancas (A.G.S.), Guerra Moderna
(G.M.), leg. 3592, s.f.

14. Finalizada la Guerra de Sucesidn, en 1714, con la subida en el trono de Felipe V, comenza-
ron una serie de reformas a lo largo y ancho de los territorios pertenecientes a la Corona
espanola. Entre las planteadas, tomé gran protagonismo la construccién o rehabilitacién de
las obras publicas, como los puertos de mar, porque a través de ellos se lograria reactivar ¢l
comercio y, por ende, la economia. Cfr. FR. CABRERA PABLOS, EIl puerto de Mdlaga a
comienzos del siglo XVIII, Mélaga 1986, 55-94, Puerto de Mdlaga de Felipe V a..., 107-108
y “La impronta de los Borbones”, en El puerto de Mdlaga, 30 siglos de vida..., 120-140. M*
I. PEREZ DE COLOSIA RODRIGUEZ, “Proyecto de Bartolomé Thurus para el puerto de
Milaga (siglo XVIII)”, Baetica 6, 1983, 275-282 y “Archivo Histérico de la Autoridad
Portuaria de Mélaga: documentacién sobre Bartolomé Thurus”, Congreso Nacional: Felipe
V de Borbon, San Fernando-Cidiz, 2000 (en prensa).
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contiene ademas del dictamen sobre el estado y obras que habian de efectuar-
se, una serie de planos, dibujo de un fanal, alzados de muelles y de las necesa-
rias instalaciones defensivas: dos baterfas y un pequefio horn. beque!s. Junto a
ellos aparecen las 6rdenes reales, mediante las cuales Felipe V otorgaba su
aprobacion a todo lo planificado. Los pliegos de condiciones dirigidos a los
asentistas, a quienes se les adjudicaban las obras y compra de materiales, re-
presentan un magnifico material econémico!6.

En su informe notifica, en primer lugar, que uno de los principales proble-
mas son los arrastres de lodos provenientes del rio Guadalmedina, depositados
por la corriente en los fondos portuarios. Cuestién agravada por la carencia de
los pontones precisos para los trabajos de limpia. Como solucién plantea la
construccién de un puerto cerrado y, para lograrlo, propuso alargar el muelle
de Levante y curvarlo hasta casi encontrarse con el de Poniente, que partirfa
del Torre6n del Obispo. Entre ambos quedaria una bocana de 68 toesas para el
paso de los navios. De esta forma las embarcaciones quedarfan protegidas de
los embates marinos, al tiempo que se evitaria la acumulacién de sedimentos
fluviales en el surgidero, con lo cual podria lograrse que tuviese «hasta siete
brazas de agua». Tal planteamiento lo plasmé en un plano que se conserva en
el Archivo del Museo Navall7. En él se pone de manifiesto la completa forma-
cién de quienes pertenecieron al Cuerpo de Ingenieros Militares, ya que ellos

15. En el escrito insiste sobre la importancia estratégica de la ciudad, dada su proximidad a
Gibraltar y plazas norteafricanas, éstas tltimas pertrechadas frecuentemente desde Mdlaga.
Cfr. M* 1. PEREZ DE COLOSIA RODRIGUEZ, “Envio de soldados desde Mélaga a Ceuta
y otros presidios norteafricanos (siglo XVII)”, Actas del I Congreso Internacional El Estre-
cho de Gibraltar, Ceuta-Madrid 1995, T. 1V, 305-320. “Importancia estratégica de Mdlaga
en el Mediterrdneo Occidental durante el siglo XVI”, Actas del Primer Congreso Hispano-
Africano de las culturas mediterraneas Fernando de los Rios Urruti, Melilla-Granada 1987,
351-362 y “Papel de las fortificaciones malagueiias en la defensa del Estrecho”, Actas del
Congreso Internacional: El Estrecho de Gibraltar, Ceuta-Madrid 1988, T. 11, 527-546.

16. La persona que obtuviese el contrato, mediante asiento, tenfa que hacerse cargo de todos los
instrumentos necesarios para sacar la piedra de las canteras y transportarlas, hacer los ci-
mientos de la zarpa y de las murallas construir el andén del muelle nuevo y reparar el del
muelle viejo, con sus correspondientes escaleras para acceder a ellos, poner pilares para el
amarre de las embarcaciones y levantar un muro exterior en el muelle de Levante.

17. Archivo del Museo Naval, signatura E.XLI-27. En él existe un plano muy similar que Joa-
quin Villanova levant6 en 1785 (signatura E. XLI-26). Al proyecto de Thurus, D’ Aubeterre
y Verbom, sucederén otros muchos a lo largo del Siglo de las Luces. Sin embargo, la mayor
parte de las propuestas quedardn sin realizar y los problemas del enclave malacitano no
verdn soluciones précticas hasta el siglo XIX, centuria durante la cual los muelles adquiriran
un disefio que se ird perfeccionando, segtin las necesidades, hasta lograr que en el siglo XX
alcance su estado definitivo.
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proporcionaron los primeros planos de calidad, no sélo de las darsenas sino
también de las ciudades y su entorno, como en el caso que nos atafie!8.

Las fuentes relativas al siglo XIX también tienen su origen en la aportacién
realizada por la Jefatura de Obras Publicas. Es bastante extensa, pero abunda menos
en la época que tratamos, la primera mitad de la centuria, dado que durante ese
periodo avanzaron muy poco las obras de los muelles. Entre los trabajos mds signifi-
cativo, podemos citar la instalacién de una farola en el muelle de Levante, ya proyec-
tada en la centuria anterior por Thurus, Verbom, Zermefio y Gand6n!9. En 1817 el
ingeniero y brigadier de la Armada, Joaquin Marfa Pery planificé y levant6 un faro,
situado junto a la baterfa de San Nicolds20. Unas décadas mads tarde, aparecen datos
sobre la provisién de fondos destinados al fanal giratorio2!. En el afio de 1853, se
aprobd hacer una vivienda al farero, cuyo proyecto corrié a cargo del ingeniero Angel
Mayo y, pasados dos afios, se reformé para colocar otra linterna mds potente22. En la
segunda mitad del siglo hay un mayor volumen documental, pero queda fuera de
nuestras coordenadas temporales. En esa época es cuando comienzan a elaborase los
anteproyectos de ampliacién del puerto, de los cuales se conservan en el Archivo
Historico de la Autoridad Portuaria de Malaga los correspondientes a los ingenieros
Emilio Pizarro y Justo Gonzélez Molada23. Estos trabajos pudieron influir en el pro-
yecto de Rafael Yagiie, que se encuentra entre los fondos de dicha entidad24.

En breves lineas hemos expuesto la base del corpus existente en el archivo
portuario, para pasar seguidamente a especificar mas el contenido de los lega-
Jos que abarcan desde 1717 hasta 1850. Si bien, ha de aclararse que aunque el
trabajo comprende hasta mediados del siglo XIX, no obstante hemos optado
por incluir aquellos que alcanzaban fechas superiores, siempre y cuando la
cronologia inicial esté dentro del periodo objeto de nuestro estudio?s.

18. VVAA., Atlas historico de las ciudades europeas. Peninsula Ibérica. Dir. M. Guardia, F.J.
Monclis y J.L.. Oyén, Barcelona 1994, 297-299.

19. LLORDEN SIMON, P.A. “Notas documentales para el estudio de la Farola”, Jdbega 5,
1974, 52-56. CABRERA PABLOS, FR. “Los fanales del puerto malaguefio”, Jdbega 46.
1984, 41-51 y “Un faro llamado Farola”, Péndulo 2, 1992, 28-37. En el A.H.A.P.M. s6lo sc
conserva el dibujo del proyectado por Thurus, catalogado en los D.F., leg. 4-4.

20. Archivo Naval D. Alvaro de Bazén, Viso del Marqués, seccién de Muelles y Puertos. Puerto
de Mdlagay A H.APM.,D.TA., 11-1,1771-1821.

21. AHAPM. D.TA. leg. 41-3, 1848.

22. CABRERA PABLOS, F. R. “La impronta de los Borbones”. en El Puerto de Mdlaga. 30
siglos de vida..., 149-150.

23. AH.APPM.,, D.F,legs. 19-9 y 9-1, ambos de 1874.

24. Ibidem, leg. 4-1, 1876.

25. En bastantes ocasiones, cuando se citan dos afios puede ser que la documentacién no sca
correlativa o no haya datos referentes a todas las fechas que se abarcan entre ambas anuali-
dades. Igualmente, de forma ocasional, encontramos repetido un niimero de legajo con con-
tenido y afios diferentes.
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Una informacién verdaderamente interesante es la relativa a los arbitrios,
los cuales gravaban una serie de productos cuyo rendimiento iba destinado a
sufragar los costos de las obras portuarias. A ellos se unian cantidades que, con
cardcter irregular, aportaba la Corona y otras sumas que debian sufragar una
serie de municipios. Sin embargo, del producto de los mismos se detraia, con
demasiada asiduidad, partidas destinadas a otros fines de los inicialmente pre-
vistos, tales como la reparacién de los dafios producidos por las avenidas del
Guadalmedina, obras de la catedral, gastos militares, etc, motivo por el cual se
ralentizaba la construccién de los muelles por falta de numerario.

Las referencias acerca de los arbitrios las encontramos a partir de 1717,
en el apartado econémico del proyecto Thurus, y es de diversa indole. Los
datos son muy cuantiosos y proporcionan noticias exhaustivas acerca de la
evolucion de los trabajos portuarios26. Los pagos de las obras de los muelles
y el desareno del rio Guadalmedina eran, generalmente, satisfechos con los
ingresos procedentes de diferentes arbitrios. Igualmente, con ellos se abona-
ban los salarios de los escribanos, contramaestres, marineros, etc. y los
jornales de quienes trabajaban en el recinto portuario. También encontramos
libramientos de pensiones, como la concedida a la huérfana de un ingeniero
director del puerto2’.

No resultaba infrecuente que quienes manejaban los caudales se sintiesen
tentados a tomar algunas sumas, unas veces pensando en reponerlas y otras por
creer que no se descubriria, sobre todo si se trataba de personas que gozaban de
la entera confianza de la Junta del Puerto, como eran los tesoreros de los arbi-
trios. Famoso es el caso de Juan Carnero Ramos, quien en el desempeiio de
dicho cargo hizo un desfalco que le llevé a sufrir un largo proceso durante
varios anos28.

Aunque el tema de los arbitrios abre muchas lineas de investigacién, funda-
mentalmente econémicas, no podemos olvidar que en la documentacion del Ar-
chivo Histérico de la Autoridad Portuaria de Mdlaga ocupa un primer lugar,
como es l6gico, todo lo relativo a las obras portuarias y propuestas para las mis-
mas, incluyendo en éstas el material, los presupuestos, jornales, salarios, etc. En
resumen, tratan de la construccién de los muelles de Levante y Poniente.

Con respecto al de Levante, con frecuencia se refiere al nimero de toesas
que debe de tener o ampliarse y, en ocasiones, se hace alguna salvedad, por

26. Respecto a los arbitrios e impuestos destinados a costear las obras del puerto, tenemos pro-
fusa informacidn en el A.G.S. y A.M.M.: Actas Capitulares, Coleccién de Originales y Li-
bros de Provisiones.

27. AH.APM.,, D.T.A,, leg. 31-5, 1843. En el documento de especifica hasta el nombre de la
interesada: Maria del Carmen.

28. Ibidem, legs. 24-32y 15-3, 1757 y 1764.
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ejemplo especificar cémo ha de disefiarse a fin de que sea un eficaz abrigo
para los navios de guerra29. En unién a las obras propias de ampliacién del
precitado muelle, aparece la necesidad de levantar en él barracones y almace-
nes, ademas de instalar el imprescindible fanal30. Por ser el puerto el lugar
estratégico més idéneo para la defensa de la ciudad, se plantea la urgencia de
emplazar en ellas baterfas necesarias3!. Entre éstas hemos de destacar la de
San Nicolds, denominada también Castillo del Rey, que de forma provisional
se instalé en 1780y se levantaria seis afios ms tarde32. Algunas de las baterfas
proyectadas no llegaron a ejecutarse hasta finales de siglo, las cuales estdn
muy bien reflejadas en el plano de Mélaga levantado, en 1838, por el arquitec-
to de la Academia de San Fernando, Rafael de Mitjana. En él aparecen las de
San Rafael en el espigén de la desembocadura del rio Guadalmedina, de San
José en el muelle de Poniente, cerca del Torreén del Obispo y la Puerta de los
Siete Arcos, més las de San Felipe y San Nicolas en el de Levante. Debido a la
pérdida de importancia militar de dichas baterias, en 1878 los altos mandos
comunicaron a la Junta que las de San Rafael, San Felipe y San José quedaban
bajo su jurisdiccién y, con el tiempo, las veremos convertidas en simples alma-
cenes33.

El aspecto religioso estd siempre presente en la mentalidad de los mala-
guefios, razén por la cual de inmediato se pensé en erigir una ermita cerca de
las aguas de la bahfa, més puntualmente en el muelle de Levante34. A finales
del Quinientos este deseo se vio hecho realidad, si bien de una forma humilde,
pues se levant6 un pequefio oratorio, dedicado a Nuestra Sefiora del Puerto
Salvo3s. Este serd el que llegue hasta los albores del siglo X VIII, pero en un
estado verdaderamente ruinoso. Ante tal circunstancia, se plantea la necesidad
de edificar una capilla marinera que estuviese en consonancia con el nuevo
recinto. En un principio, La Ferriére proyecta detras de la bateria de San Felipe
una ermita de pequefias dimensiones. Tal idea fue descartada por Verbom que
consideré debia levantar un templo con cierta suntuosidad y elegancia, el cual

29. Ibidem, leg. 3-14, 1738.

30. Ver notas 19, 20, 21 y 22.

31. CABRERA PABLOS, F. R. “Estructura militar del recinto portuario”, en El Puerto de M-
laga. 30 siglos de vida..., 201-221.

32. AHAPM. D.TA, leg. 3-25, 1841-1866. Cfr. FR. CABRERA PABLOS, Puerto de Md-
laga de Felipe V a..., 142.

33. Ibidem, leg. 3-28, 1878. :

34. ATENCIA MOLINA, E. “La capilla del puerto de Malaga”, Jibega 11, 1975, 29-31. ER.
CABRERA PABLOS, “Construccién de la capilla del puerto malaguefio en el siglo XVIII™,
Jdbega 44, 1983, 51-61 y “La capilla del puerto de Malaga en 1914”, Dintel 6, 1985, 37-40.

35. GARCIA DE LA LENA. C. (MEDINA CONDE, C.) Conversaciones histéricas malague-
iias, Malaga 1793, T. 1V, 38.
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se puso bajo la advocacién de la Inmaculada Concepcién. A lo largo de los
afios 1727 y 1728 se hicieron, al respecto, una serie de planos que se conser-
van en el Archivo General de Simancas que, con leves retoques, serdn el dise-
fio a seguir afios mds tarde. Dilucidado ya el trazado del edificio sacro y una
vez finalizado, la primera cuestion a tratar consistié en decidir quién se harfa
cargo del culto religioso y, por ende, a qué institucién estarian sujetos. Entre
las opciones barajadas estuvo la de que perteneciese a la colacion de la parro-
quia del Sagrario, pero mas tarde se acordé que quedara bajo la jurisdiccion de
las autoridades portuarias.

Respecto al nombramiento de los capellanes, Carlos III dispuso que se le
propusiera una terna, de entre la cual elegiria quién desempefiaria las funcio-
nes litirgicas, mas pocos meses antes de morir derogé tal orden y se decidi6
subordinar a los clérigos al Vicario General de los Reales Ejércitos y, por con-
siguiente, a la Secretarfa de Despacho de la Guerra36. En el siglo XIX compro-
bamos que los sacerdotes dependian de la Junta del Puerto y que tal entidad
abonaba sus estipendios37. Durante esta centuria se deteriord la capilla de tal
forma que, en el siglo XX, decidieron rehabilitarla. Una vez reformada.quedo
abierta al culto de nuevo, pero esta vez se puso al amparo de la patrona de los
marineros: la Virgen del Carmen. Con la remodelacién del puerto y los cam-
bios urbanisticos que-conllevd, en 1973 el pequefio templo fue retranqueado
unos metros, a fin de dar una mayor amplitud al paseo de la Farola38.

Son més parcas las noticias relativas al muelle de Poniente y, preferente-
mente, se refieren a su prolongacién, piedra a utilizar procedente de la cantera
de San Telmo y la construccién de un embarcadero39. De San Telmo, durante
el periodo estudiado, era de donde se sacaba la materia prima destinada a las
obras del puerto. En uno de los legajos encontramos informacién exhaustiva
sobre los quintales de roca extraidos y condiciones en que se debia de hacer,
asi como la manera de transportarla40. No obstante, cnando comenzé a llevarse

36. Libro de Reales Ordenes..., 121. El documento est4 datado en Aranjuez, el 26 de marzo de
1788. Lo firma el conde de Floridablanca y se dirige al presidente de la Junta, el marqués de
Vallehermoso. En este compendio de reales 6rdenes encontramos diez disposiciones acerca
de la capilla del puerto.

37. AH.APM.,D.T.A,, leg. 31-7, 1848-1857. En el documento se especifican los nombres de
varios capellanes. A principios de ese siglo la llave del templo estaba en posesion de la
Junta, pero a partir de 1806 pasa a manos de los religiosos. El motivo alegado era de que asi
se facilitaban los actos litirgicos, sin demora alguna.

38. Del hecho queda constancia en una serie de fotografias reproducidas en el libro: Un puerto
llamado Mdlaga. Fotografias para su estudio (1850-1990), Mélaga 1990, 118-124. El re-
pertorio gréfico ha sido catalogado y comentado por el profesor FR. CABRERA PABLOS.

39. AH.APM,D.T.A,, legs. 41-1 y 28-1, 1831 y 1836-1853.

40. Ibidem, legs. 28-4 y 18-49, 1800-1855 y 1838-1862.
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a cabo el proyecto Yagiie se lleg6 a la conclusién que esta explotacién no re-
unia las condiciones 6ptimas, dada la poca utilidad de la gran cantidad de pie-
dra pequefia que salfa de ella4!. Ante tal situacion, la Junta opté por extraer el
material pétreo de la cantera de los Almellones aunque se encarecia al estar
mas alejada, pues para trasladarlo fue necesario instalar una via férrea. Ade-
mas de este problema hubo de solucionar otros contratiempos que surgieron
posteriormente, como el pleito incoado por la Sociedad Batignolles encargada
de la contrata42.

El rio Guadalmedina es objeto de una atencién especial por los problemas
que significaban para el puerto, ya que sus impetuosas crecidas suponian la
elevacién de los fondos portuarios, producido por el asentamiento de los alu-
viones arrastrados por la corriente fluvial. Este hecho originaba la necesidad
de hacer frecuentes y costosas tareas de dragado, las cuales restaban el caudal
monetario que podfa destinarse a las obras de los muelles43. La pérdida de
profundidad del fondeadero dificultaba el atraque de los barcos de alto tonela-
Je, con la consabida merma de la actividad del trafico mercantil y las consi-
guientes pérdidas econdmicas, cuestién que ya reflejé insistentemente
Bartolomé Thurus en su proyecto.

A fin de procurar que el cauce quedara libre de obsticulos, se dan una serie
de mandatos. Los mds extensos los encontramos en un legajo que abarca desde
1751 a 1767. En €l se explicita reiteradamente, mediante reales 6rdenes y ban-
dos, que no se arrojen basuras ni escombros al dlveo del rio. A quien lo hiciere
se le impondrian multas pecuniarias y los reincidentes podrian ser condenados
a cuatro aos de carcel. Como de todas formas habia muchas personas que no
observaban lo dictaminado, resulté necesario colocar un vigilante, mas a pesar
de todo, no resultaron efectivas las medidas tomadas44. Desde los siglos X VI y
XVII, se venia denunciando que una de las causas de las avenidas radicaba en
la deforestacién de las laderas montafiosas que vertfan al rio, labor destinada a
plantar en ellas los vifiedos que producian los ricos caldos malaguefios. Al estar
las tierras removidas, cuando arreciaban las lluvias transportaban al cauce ce-
pas y lodos que convertian la corriente fluvial en un verdadero peligro, tanto
para la ciudad como para el puerto. La norma de no sembrar en tales terrenos
era desobedecida constantemente, por lo tanto la Corona vuelve a emitir, en

41. Ibidem, D.F,, leg. 1-4, 1882. El ingeniero jefe Mariano de Cércer elabor6 el informe: Obras
de mejora y ampliacion del Puerto. Informe sobre la produccion de las canteras de Almellones
hasta el 31 de diciembre de 1881.

42. BRIOSSO RAGGIO, T. El puerto de Mdlaga, memoria sobre su historia,..., 258-259.

43. PEREZ DE COLOSIA RODRIGUEZ, M* . “El Guadalmedina en el siglo XVIII”, Baetica
5, 1982, 171-194. ’

44. AHAPM,D.T.Aleg. 17-9, 1751-1767.
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1803, una nueva disposicion acerca de que no fuesen cultivadas las zonas riberenas
para evitar los perjuicios que el Guadalmedina causaba con sus arrastres4S.

En las reales 6rdenes dictaminadas entre 1771 a 1821 encontramos treinta
y ocho alusiones relativas a la problematica del rio que, en lineas generales,
tienen el siguiente contenido: dejar el lecho libre de broza y arena, encajonar el
cauce para evitar las inundaciones, rebajar el dlveo, vender los solares que
quedaron tras el derribo de parte de las murallas y con lo obtenido costear las
obras del rio, incorporar mano de obra de presos y desterrados a dichos traba-
jos, embargar carros y acémilas a los labradores para destinarlas al mismo fin,
suspender el laboreo de los campos colindantes al curso fluvial, demoler el
puente de Santo Domingo dafiado por las avenidas y un largo etcétera46.

La constante acumulacién de arenas depositadas en el lecho del cauce,
con los consabidos problemas que durante siglos estaba causando, motivé que
constantemente se ordenara mantenerle limpio de tales sedimentos para que
tuviera la profundidad necesaria y las aguas no se desbordasen con las lluvias
torrenciales47. Los trabajos de desareno se hacfan mediante contrata que en
ocasiones, como en el caso de Antonio Berrio, se cancelaban principalmente
por dificultades econémicas48.

Desde la toma de la ciudad por los Reyes Catélicos se buscd resolver,
definitivamente, la debatida cuestion sobre las interferencias de los sedimen-
tos fluviales en las obras portuarias. En los siglos XVI y XVII ya se habia
pensado que la mejor solucién era desviar el rfo para que no atravesase la
ciudad, medida que durante el siglo XVIII va a tomar un mayor protagonismo.
En el afio 1722 plasma esta teoria el ingeniero general Jorge Préspero Verbom,
quien levanta un plano donde aparece un canal que desde las montafias, mds
alla del convento de la Trinidad, llevaria las aguas del Guadalmedina hasta “el
mar, a cosa de un cuarto de legua de la desembocadura del rio Guadajoz™49.
Del mismo ao, se conserva en el Archivo de la Autoridad Portuaria de Mélaga
un sencillo plano, donde simplemente se propone levantar un espigén en la
desembocadura que contendria las corrientes del Gualmedina, al tiempo que
defenderia de las inundaciones al fuerte de San Lorenzo>0.

45. Ibidem, leg. 23-13, 1803.

46. Libro de Reales Ordenes expedidas a esta Real Junta de Obras..., Las disposiciones que
atafien al Guadalmedina proliferan entre los afios 1784 y 1786.

47. AH.APM. D.T.A. 31-15y 21-36, 1767-1797 y 1844-1858, respectivamente. Este Gltimo
legajo contiene un amplio documento de 61 hojas, donde se pone de manifiesto el secular
problema de desarenar el rio y las soluciones posibles.

48. Ibidem, leg. 31-12, 1797.

49. Servicio Geografico del Ejército, Cartoteca Histdrica, sig. 288.

50. A.-H.APPM., D.F leg. 21-6, 1722. En este caso el niimero de legajo contiene documenta-
cién correspondiente a otros afios, pero que tienen la misma temdtica: el Guadalmedina.
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Esta solucién mas simple la volvemos a encontrar, pasadas unas décadas, en
el maestro mayor de fabrica de la Catedral, Antonio Ramos, quien en un princi-
pio insistié en la teorfa de Verbom y pensé cambiar el curso del cauce desde las
espaldas del convento de la Trinidad hasta la playa de San Andrés. Pero, a la par
presentaba otra alternativa mas acorde con el plano de 1722 conservado en el
archivo malaguefio del puerto, que consistia en levantar dos murallones, de unos
4 ms. de altura por 2’5 de espesor, en ambas riberas a lo largo del niicleo urbano.
Con ellos se procurarfa eliminar las curvas del cauce para que las aguas corrieran
mas libremente e impidiesen depositar los aluviones en su lecho. Del mismo
parecer era el director del puerto, Joaquin Villanova, por considerar estas obras
mas eficaces y econémicas. Al tiempo, consideraba la conveniencia de construir
albarradas en los arroyos de la cuenca del Guadalmedina, asi como sembrar 4r-
boles en las laderas que vertian a €l para fijar con sus raices las tierrasS!.

El proyecto de los murallones es el que tendrd més éxito dado su menor
costo. Por tal razén lo volveremos a encontrar a mediados del siglo XIX en los
planos de encauzamiento realizados por Diego Ramirez, reproducidos por el
investigador Olmedo Checa, que con el tiempo y tras muchos debates se verin
hechos realidad52. La misma teoria la encontramos en un legajo con fecha 1848-
1849, en donde tenemos un proyecto que contiene dos partes. La primera consta
de una memoria explicativa, que abarca 28 folios, donde se puntualiza cuales son
las obras que se requieren para evitar los desbordamientos del rio a su paso por
Malaga. La segunda es un informe sobre su canalizacién y puentess3. En 1853,
ya fuera del periodo cronolégico tratado, aparecen datos respecto a la existencia
de los citados murallones, pues José Marfa de Aguirre elabora un informe en el
que comenta las causas por las que qued6 destruido un tramo de la canaliza-
cién34. La cuesti6n referente a tan controvertido tema proseguir durante afiossS.

El desvio de los arrastres del Guadalmedina se solucioné, en parte, con el
espigén levantado en su desembocadura, que partia del castillo de San Loren-
zo y venia a ser una prolongacién de los muros que flanqueaban el cauce y de
las destruidas murallas. Su maltrecho estado se remontaba a la época de la
toma de Mélaga por los Reyes Catélicos, a causa del castigo que infligié la
artillerfa cristiana a la ciudad para poder conquistarlasé. Otro de los motivos de
su calamitosa situacién consistia en que, junto a ellas, se construyeron una serie

51. Ibidem, leg. 31-13, 1793-1797.

52. OLMEDO CHECA, M. “Ciudad, puerto y rfo”, en El puerto de Mdlaga, 30 siglos de vida...,
183-200 y “Guadalmedina, cartografia e historia”, Jdbega 51, 1986, 71-80.

53. AH.APM, D.F, leg. 21-6, 1848-1849.

54. Ibidem, leg. 21-7, 1853.

55. CABRERA PABLOS, FR. “El Guadalmedina en 1891: proyecto para su desviacién”, Din-
tel 8, 1985, 23-27.

56. GIL SANJUAN, J. “La cruenta toma de Malaga (1487)”, Jdbega 55, 1987, 41-57.
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de casas que las privaban de todo valor defensivo. La parte de las murallas que
lindaba con el recinto portuario fue motivo de constantes litigios para la Junta.
En el siglo XVIII hay lienzos que, debido a su mal estado, se decide derribarlos
y poner en venta los solares que quedaban en su lugar. En una real orden, fechada
en 1786, se da preferencia para adquirirlos a quienes poseyeran casas colindan-
tes a ellos. El producto de la venta se invertirfa en todo aquello que beneficiara al
puerto, principalmente en los trabajos llevados a cabo para contrarrestar las ave-
nidas del Guadalmedina e, igualmente, en la instalacién de baterias>7.

Doce afios después tenemos noticias tanto de la enajenacion de las parce-
las comprendidas entre Puerta del Mar y Puerta Oscura, asi como de los due-
fios de los edificios aledafios que tenfan derecho a comprarlas, si bien en oca-
siones se deniegan tales ventas por diferentes motivos38. Por esas fechas, hay
una serie de acuerdos y evaluaciones acerca de las parcelas que podian salir a
publica subasta. La condicidn que se ponia a los postores consistia en que, al
término de dos afios, debian de tener levantados los edificios en la superficie
adquirida, segtin constaba en la escritura de transaccién, puesto que el fin bus-
cado era el de embellecer esa parte de la ciudad que estaba en un estado ruino-
so y donde se amontonaba la suciedad>9.

Inserta en esta problematica, se encontraba la casa situada en la Puerta de
los Siete Arcos, construida con permiso real por el fallecido capitan Francisco
Nassio o Nazio. La Junta deseaba demolerla porque estaba apoyada y cimenta-
da en el Torreén del Obispo, fortificacién que habia perdido todo su valor
militar y, por tanto, querian derribarla. Sin embargo la viuda del capitan de-
fiende su propiedad, pues aduce que su alquiler le proporcionaba un medio de
vida para ella y sus hijos60. La saga de los Nassio siguié luchando por los

57. Libro de Reales Ordenes..., 98. Firmada en el Pardo el 28 de febrero de 1786, dirigida a los
Sefiores de la Junta de Reales Obras del Puerto.

58. AHAPM., D.TA, legs. 10-2 y 10-3, ambos corresponden al afio 1798.

59. LLORDEN SIMON, P. A. El puerto de Mdlaga. Fortificaciones v urbanismo. Documentos
para su estudio, Mélaga 1988, 177-189. Transcribe diferentes acuerdos y disposiciones que.
entre 1785-1787, se dieron acerca de la demolicién de las murallas. Los documentos fueron
registrados por el escribano Miguel Ferndndez de Herrdn y se encuentran entre los fondos
del Archivo Histérico Provincial de Mdlaga. Cfr. FR. CABRERA PABLOS, “Las murallas
de Mélaga en 1786: el fin de una época”, Dintel 15,1987, 17-23. M* I. PEREZ DE COLOSI{A
RODRIGUEZ, “Las puertas de la ciudad de Malaga (siglos XVI-XVIII)”, en Homenaje o
Francisco Bejarano, Mdlaga 1991, 57-82 y “Base historiogrdfica documental para la rc-
construccion tedrica del perimetro amurallado de Mdlaga en la Edad Moderna™, Actas del 11
Seminario Nacional: Arquitectura y ciudad, Melilla-Madrid 1994, 117-127.

60. A.-HAPM. D.T.A,leg. 12-4, 1787. Reales 6rdenes de 22 de abril y de 20 de septiembre dc
1784. En esta dltima se registra la solicitud de una compensacién demandada por el inquili-
no que habitaba la casa de la Puerta de los Siete Arcos, alegando que hubo de realizar una
serie de obras (Libro de Reales Ordenes..., 86).
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derechos del difunto capitén. Asf, a finales del siglo XVIII los reclama su hijo,
que también habfa seguido la carrera militar y ostentaba el cargo de teniente de
fragata. No obtuvo su peticion el éxito apetecido, ni tampoco sus sucesores,
dado que la Corona les deniega las solicitudes hechas al respecto, segtin consta
en una real orden del 12 de febrero de 1801.

Los debates acerca del destino de tal edificio aparecen durante afios, por
cuanto en 1794, al estar deshabitada, la Junta estudia la posibilidad de cedérse-
lo al Consulado, en tanto en cuanto lo destinase al establecimiento de una lon-
Jjabl. En el siglo XIX encontramos mas noticias referentes a la cuestién. Entre
éstas es de destacar los problemas de competencias entre la Diputacién y la
Junta de Obras, pues ambas instituciones consideraban que tenian derecho so-
bre la famosa casa de la Puerta de los Siete Arcos62.

Hemos realizado un muestreo de una parte de los fondos del Archivo Histérico
de la Autoridad Portuaria de Malaga, para dejar constancia de la riqueza informativa
que contiene a fin de que sea conocida por un amplio espectro de estudiosos € inves-
tigadores, gracias a la difusidn, tanto a nivel nacional como internacional, que tiene
unarevista universitaria como Baetica. Igualmente, hemos procurado sefialar, a grandes
rasgos, las lineas de investigacion seguidas por varios autores que han utilizado esta
documentacién y les hemos registrado de forma puntual en las notas correspondien-
tes. Ademds de los documentos originales, este organismo se ha visto enriquecido
con una serie de fotocopias procedentes de los archivos nacionales y locales, que
sirven de complemento a los datos que aporta la institucién portuaria63.

Una seccion que no podemos obviar es la compuesta por una amplia car-
tografia, integrada por unos 3.500 planos de diverso formato y composicién
que, por lo general, estdn en los legajos correspondientes a los proyectos de
obras, aunque algunos de ellos han pasado a diferentes dependencias4. En
casi su totalidad corresponden a la Edad Contemporénea, pero con la impor-
tante salvedad de los insertos en el proyecto Thurus65. Asi mismo, hemos de
resefiar el apartado fotografico, que igualmente comenzé a ordenar el profesor

61. Ibidem, leg. 31-11, 1794. Real 6rden de 20 de mayo de 1794 (Libro de Reales Ordenes..., 144-145).

62. Ibidem, leg. 12-5, 1822.

063. Los documentos reprografiados de los archivos nacionales proceden del Archivo General de
Simancas y Servicio Histérico Militar. Los correspondientes a los locales pertenecen al Musco
de Artes Populares y Archivo de la Cdmara de Comercio. El material ha sido agenciado por
Cabrera Pablos y Olmedo Checa. Parte de las fuentes locales las proporcioné Campos Rodriguez.

64. AHAPM., D.F,leg. 2-9, 1876. En este legajo, ademds de la copia de un plano general del
puerto que se levantd en 1744, hay una curiosa carta ndutica del Mediterrdneo de amplisi-
mas dimensiones, pues aproximadamente mide unos 15 metros cuadrados. Por una serie dc
caracteristicas, parece ser del dltimo tercio del siglo XIX.

65. CABRERA PABLOS, FR. En su extensa obra sobre el puerto reproduce esta amplia carto-
graffa, principalmente en su Tesis Doctoral publicada bajo el titulo Puerto de Mdlaga de
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Campos Rodriguez. Parte de este conjunto grafico fue catalogado por el profe-
sor Cabrera Pablos y ha visto la luz en un libro titulado: Un puerto llamado
Mdlaga. Fotografias para su estudio (1850-1990)66.

RELACION DE DOCUMENTOS: 1717-1850

Contenido Legajos Aios
Proyecto de Bartolomé Thurus 4-4* 1717
Solicitud del asentista sobre obras del muelle 24-33 1718
Plano con el proyecto del desvio de la desembocadura del Guadalmedina 21-6% 1722
Suministros de madera para hacer una barca plana 11-2 1726
Vacante del contador por 6bito 31-3 1736
Prolongacién del muelle de Levante 3-14 1738
Utilizacion de la lancha de los ingenieros y trabajos de limpia 36-21 1741
Prohibicion de vertidos de basuras y escombros en el cauce del Guadalmedina 179 1751-67
Cesion de fondos a la Catedral. Denuncia del desfalco del tesorero de los arbitrios 24-32 1757
Desfalco del tesorero de los arbitrios 15-3 1764
Acuerdos sobre las baterfas y sus pertrecho§ 3-18 1766
Desarenado del dlveo del Guadalmedina 31-15 176797
Contabilidad sobre las obras 29-6  1771-76
Libro de Reales Ordenes expedidas a la Junta de Obras del puerto -1 1771-1821
Proyecto de obras en el Guadalmedina 31-14 1785
Costo de la baterfa del muelle de Levante 3-23 1787
Presupuesto para baterias 3-24 1787
Reclamaci6n de la viuda de un capitdn acerca de la casa situada en la Puerta de los

Siete Arcos 12-4 1787
Distribucion de fondo 24-34 1790
Utilizacion de los pontones de limpia 36-22 1790
Peticiones para que les scan condonados a un capitdn de fragata los derechos de anclaje y

a los maestros mayores de rivera los impuestos sobre reparaciones 15-1 1791
Renovacion de la contrata para la limpia del puerto y construccién de almacenes 1222 179192
Reparacion del almacén del puerto 12-22 1792
Liquidacién a contratista 24-35 1792

Comisién para evitar el aterramiento del Guadalmedina e informe sobre el proyecto ~ 31-13  1793-97
de Villanova sobre su desvio

Solicitud para instalar una lonja en la casa de la Puerta de los Siete Arcos 31-11 1794
Construccion de un barracon en el muelle de Levante 12-21 1796
Vocal de la Junta y sus relaciones con el personal 8-30 1797

Felipe V a..., En el trabajo también incorpora una serie de planos y mapas, relativos al pucrto
malagueno, provenientes de archivos internacionales y nacionales.
66. Idem, Un puerto llamado Mdlaga. Fotografias para...
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Contenido Legajos Afios
Solicitud para levantar una barraca en el muelle Viejo 10-1 1797
Problemas sobre la extraccién de piedra 31-11 1797
Cancelacién del contrato de desarenado del Guadalmedina 31-12 1797
Enajenacion de terrenos de las murallas 10-2 1798
Se deniega edificar en los solares de las murallas 10-3 1798
Construccion de un almacén en el muelle de Levante 12-24 1799
Extraccién de piedra de la cantera de San Telmo 28-4  1800-55
Se solicita que sea terminado el almacén del muelle de Levante 12-25 1802
Prohibicién de que sean cultivadas las tierras que vierten sobre el Guadalmedina 23-13 1803
Problemas de competencias acerca de la casa ubicada en la Puerta de los Siete Arcos ~ 12-5  1812-22
Limpia del puerto mediante un pontén y una maquina de vapor 24-40  1826-32
Relacién de pontones, ganguiles y lanchas 24-38  1827-62
Proyecto de prolongacién del muelle Viejo 41-1 1831
Presupuestos para las limpias de los fondos portuarios 24-37  1831-67
Subasta de pescantes para carga y descarga 36-19  1834-80
Construccién de un embarcadero en el muelle Viejo con piedra procedente de 28-1  1836-53
la cantera de San Telmo

Expediente del director de las obras del puerto 31-8  1836-55
Salarios del contramaestre 314 1837-39
Reparacidn de las cafierfas que surten de agua potable a las embarcaciones 31-41 1837-48
Reposicion de tres argollas de bronce. Datos sobre trabajos de limpia 28-3  1837-58
Aprobacién de gastos de obras 30-2  1838-59
Trabajos en la cantera de San Telmo y en el camino de Vélez 18-49  1838-62
Abono de jornales 30-1 1839-54
Paralizacién de las obras portuarias por impago de jornales 294 1839-55
Peticion de terrenos para levantar un tinglado 12-26  1840-44
Desplazamiento de un monumento de la plaza de Merced. Traslado de una cruz 335 184048

situada frente a la Coracha a la playa del Carmen con motivo de las honras finebres
al general Torrijos

Instalacion de las baterfas de San Nicolds y San Rafael 325 1841-66
Relaciones extraviadas sobre pensiones y sueldos 31-1 1842-55
Pensidn concedida a la huérfana de un ingeniero director 31-5 1843
Proyecto de limpia de los arrastres del Guadalmedina sedimentados en los fondos 24-36 1844-58
portuarios

Normativa sobre la promocién de ingenieros directores de puertos 37 1848
Reduccién de haberes al escribano y al contramaestre 18-38 1848
Salarios atrasados a marineros y operarios 31-6 1848
Provision de fondos para obras portuarias y de un fanal 41-3 1848
Proyecto de canalizacion del rfo Guadalmedina 21-6%  1848-49
Nombramientos de capellanes a cargo de la Junta 317 1848-57
Datos referentes a los puertos de Motril y Almerfa 36-23 1850
Libramientos de fondos diversos 29-3  1850-56

*Todos los legajos pertenecen a los Documentos Técnicos Administrativos, excepto los tres que tienen
asteriscos por estar clasificados como Documentos Facultativos.
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