CIUDAD Y COMERCIO.
REFLEXIONES SOBRE MALAGA EN LA
SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XVIII

MARIA BEGONA VILLAR GARCIA

1.— INTRODUCCION

Malaga ha sido siempre unas de las ciudades més privilegiadas del Sur de Europa. Punto de enlace,
a partir del siglo XIII, a través de la llamada ruta de poniente, no solo de dos 4reas econémicas distintas:
el Mediterrineo y el Atlantico, sino también dos culturas la cristiana y la musulmana que aprovechan
los intereses comerciales para ampliar sus contactos casi siempre precarios. (1)

Al producirse el vuelco hacia al Atlintico, tras el descubrimiento de América, la importancia de
Malaga no decay6. Por el contrario, desde el principio se insert6 en los circuitos econdmicos occiden-
tales de tal manera que, en el siglo XVIII, formaba parte de un conjunto de ciudades maritimas que,
desde el Biltico al Mediterraneo, estaban en la avanzadilla del mundo econémico moderno y servian
de motor al desarrollo de sus respectivas comarcas. (2)

Efectivamente Malaga ocupaba una posicién estratégica en las proximidades del Estrecho de Gi-
braltar, era el centro de una rica comarca agricola con excedentes comercializables: vinos, pasas, almen-
dras, agrios etc... asi como puerto de salida del reino de Granada y parte de la Andalucia Occidental.

Por ello, a mediados del siglo VXIII, todos los testimonios coinciden en alabar la riqueza y varie-
dad de la agricultura de la zona y todos los historiadores sefialan la segunda mitad de aquella centuria
como un periodo de prosperidad y crecimiento de la ciudad basado en la expansién de la agricultura
vitinicola y en el auge del comercio. (3)

1. Para la época de trinsito entre la Edad Media y la Moderna véase el estudio de MELIS, F.— Malaga nel sistema econdmico del
XIV e XV secolo; en Mercaderes italianos en Esparia (siglos XIV a XVI), volumen homenaje a F. MELIS de la Universidad de
Sevilla; Sevilla, 1976. Asimismo son de utilidad los trabajos de LOPEZ DE COCA CASTANER, J.E.— Malaga, colonia genovesa
(siglos XIV-XV), “cuadernos de estudios medievales” nim. 1 (1973), pags. 135-144; y Mercaderes genoveses en Mdlaga (1487-1516).
Los hermanos Centurion e Ytalian, en historia, instituciones, documentos (1981), pags. 205-223. Este iltimo articulo, escrito en
colaboracién con M? Teresa LOPEZ BELTRAN. De esta autora véase también su libro El puerto de Malaga en la trasicion a los
tiempos modernos. Malaga, 1986.

2. MEYER,].— Quelgues vues sur lbistoire de wvilles a lepoque moderne. “Annales, E.S.C.” (1974) pigs. 1564-1571.

3. Abundantes referencias bibliogrdficas sobre la prosperidad econémica malagueria en la segunda mitad del siglo VXIII pueden en-
contrarse en mi obra. Los extranjeros en Malaga en el siglo XVIII. Cérdoba, 1982.
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La poblacién malaguefia conocié entonces un alza espectacular llegindose a doblar el nimero de
habitantes que pasaron de unos 24.000 en 1717 a mds de 50.000 a finales del siglo. Tal crecimiento,
que se vi6 afectado, como en otras zonas, por la persistencia de crisis locales que producian retrocesos
momentdneos, fue mis intenso en la segunda mitad del XVIII debido a la atraccién que Milaga ejercié
sobre inmigrantes de la mds variada procedencia, tanto nacionales como extranjeros que acudian a'la

~ ciudad atraidos por las expectativas econdmicas abiertas en la ciudad tras la promulgacién de los de
cretos del libre comercio con los que Malaga se benefici6 a partir de 1765.

2.— LA CIUDAD HACIA 1750.

Tal y como hoy la conocemos, la ciudad tuvo un niicleo inicial de origen romano-musulman si-
tuado en la margen izquierda del Guadalmedina. Sus limites naturales eran el rio por el oeste, como
se acaba de decir, el mar por el sur y las montafias que la cefifan por el norte y este.

La expansién urbana comenz6 a finales del siglo XV tras la conquista de la ciudad por los Reyes
Catélicos. Los conventos de las 6rdenes religiosas asentados a las afueras marcaron las direcciones de
un desarrollo radial que rebasé primero las murallas en su lado norte (calles Carreteria y Alamos) y
mis tarde el mds vulnerable de sus limites naturales: el rio. Esto reforzé y did mayor entidad al primi-
tivo arrabal de la margen derecha, que pasaria a configurarse en dos barrios bien definidos, el Perchel
y la Trinidad. (4)

No hubo en Mailaga durante los siglos XVI, XVII y primera mitad del XVIII ninguna iniciativa
para mejorar o modificar la estructura urbana. Tampoco se incrementd, en esta etapa, de forma notable
su patrimonio monumental. Sélo se pueden contabilizar entre los edificios nobles de esa época los de
cardcter religioso, como la catedral atin inacabada, las distintas iglesias y conventos asi como los restos
de las fortificaciones de la época musulmana. Antes del siglo XVIII la transformacién urbanistica mds
importante, dentro del nucleo antiguo, se derivé de la necesidad de comunicar directamente la Plaza
Mayor con el Arenal a trives de la Puerta del Mar. Asi se abri6 calle Nueva que centralizarfa la vida
econémica de la ciudad. En sus alrededores se instalaron desde antiguo los miembros de la colonia
mercantil.

Por otra parte, la ciudad, como otras muchas de la cuenca mediterrinea, estaba sometida a frecuen-
tes y devastadoras inundaciones y a otras fuerzas naturales atin mis temibles e imprevisibles: los terre-
motos, alguno de los cuales como el de 1680 redujeron a la ciudad casi a ruinas. (5)

4. OLANO, C.—El desarrollo urbanistico de Malaga. “Jabega” niim. 10 (1975), pags. 15-20.

5. El terremoto de 1680 ha sido estudiado por PEREIRO BARBERO, P.—Vid. sus trabajos Los efectos del terremoto de 1680 en
Malaga “Jabega” nim. 50. (1985), pags. 34-40; y Mentalidad colectiva: el miedo y sus manifestaciones en Mdlaga en el siglo XVII.
“Jabega” nim. 52 (1986), pags. 32-39.



.

CIUDAD Y COMERCIO. REFLEXIONES SOBRE MALAGA EN LA SEGUNDA MITAD... 479

Por ello hacia 1750, época de la que se conserva una de las visiones mis fidedigna de la vida social
y econémica de Castilla a través del Castastro de Ensenada, el volumen dé edificacién y las casas en
general aiin acusaban en Malaga un fuerte atraso con respecto a otras ciudades andaluzas, especialmente
con Cadiz, en donde las transformaciones urbanas se habian acelerado por motivos econémicos y es-
paciales.

La Malaga de mediados del siglo XVIII era todavia una ciudad de edificaciones modestas y de
pequefio tamafio. Casi el 20% de sus casas no alcanzaban los 50m? de superficie. Un 22% mds tenia
dimensiones entre 50 y 100 m? y otro 35% no llegaban a los 200 m’ (6).

Esta exigiiidad superficial que recordaba todavia la tradicién musulmana de viviendas extraordina-
riamente pequefias se correspondia con un alzado igualmente modesto de las casas. Por lo general —mas
del 90% — en dos plantas en la que la estructuracién interior seguia pautas de gran simplicidad, siendo
muy escasas y raras las viviendas con piezas bien diferenciadas para los distintos usos de la vida diaria
0 que estuvieran estructuradas en torno a corredores para independizar las distintas habitaciones y ser-
vicios.

En cuanto al estado de la red viaria y otros servicios piblicos, los testimonios de cuantos viajeros
nos visitaron en el XVIII mezclan alabanzas y criticas, aunque la impresion mis generalizada es que
nuestra ciudad tenfa la mayor parte de sus calles mal empedradas, cosa que las hacia casi intransitables;
no habia alumbrado piiblico y el abastecimiento de agua potable era insuficiente, por lo que no se prac-
ticaban las medidas de higiene pblica y privada necesarias para ahuyentar las frecuentes epidemias que
Milaga padeci6 en el siglo XVIII y atin en el XIX (7).

Quizi parezca poco brillante la imagen de Malaga a mediados del XVIIL, pero se debe recordar
que en esa época existian ya las bases que posibilitaran su crecimiento y posterior expansion. Ahora
bien, tales bases eran recientes ya que durante el siglo XVII la ciudad sufri, como otras muchas zonas

ya
de Europa, una larga crisis econémica y demogrifica sin que aparecieran signos de reactivacién como
en Catalufia en los afios finales de aquella centuria.

Por el contrario, el terremoto de 1680, la crisis municipal de 1689 (8) y la guerra de Secesién que
tuvo en el mediterrineo uno de sus puntos més candentes, concretindose en Malaga en la batalla naval
anglo-francesa frente a las costas de Vélez en 1704 (9) o en las amenazas del ataque que la ciudad sufrié
ese mismo afio, debieron prolongar la poco halagiiefia situacion hasta la primera década del siglo XVIII,
desequilibrando sus actividades econémicas y especialmente el comercio, que desde antiguo se habia
configurado como la fuente fundamental de su prosperidad.

6. REINA MENDOZA, |.M.— La vivienda en la Mdlaga de la mitad del siglo XVIII. Mélaga, 1987.

7. KRAUEL HEREDIA, B.— Vigjeros ingleses en Malaga. Milaga, 1988.

8. QUINTANA TORET, F.J.— La crisis municipal de Malaga en el siglo XVII. Tesis doctoral inédita. Universidad de Malaga,
1985. ’

9. PLASENCIA PENA, ].J.— La batalla de Malaga (1704). “Jabega” nim. 35 (1981), pdgs. 62-71.
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S6lo el afianzamiento de la nueva administracién borbénica, a partir de 1714 y la buena coyuntura
internacional tras la paz de Utrecht, impulsando de nuevo las actividades mercantiles y éstas adquirieron
a partir de entonces tal dinamismo que sirvieron de motor a los cambios que se produjeron en la segun-
da mitad del siglo.

3.— EL APOGEO MERCANTIL.

Tales actividades descansaban sobre la especializacién creciente de los cultivos y productos mala-
guefios —vid, frutos secos y agrios— que se orientaban a la exportacién junto con algunos otros pro-
ductos del interior andaluz como el trigo o la lana y sobre el papel de mercado redistribuidor de pro-
ductos importados que Milaga ejercia en una extensa drea de la Andalucia Oriental.

Con tal estructura de mercado una de las caracteristicas de la clase mercantil malaguefia fué, desde
tiempos muy remotos, el peso que en ella tenian los elementos foraneos.

Si durante la etapa musulmana y en los primeros tiempos cristianos fueron los genoveses los prin-
cipales beneficiarios del trifico malaguefio, con el tiempo hicieron su aparicién mercaderes vascos, pro-
tugueses, catalanes, valencianos e incluso “nizardos”. (10) Al final del siglo XVI iniciaban la frecuenta-
cién de nuestro puerto los flamencos y franceses, mientras que en el XVII serfan los ingleses y holan-
deses los animadores del comercio malaguefio. (11)

Ello contribuy6, como se ha dicho, a la integracién paulatina de la ciudad en los circuitos econé-
micos occidentales, pero el desarrollo mds intenso del capitalismo comercial en las reas de la Europa
Noérdica trajo como consecuencia una acentuacién del proceso de colonizacién econémica que la ciudad
sufri6 con el asentamiento en ella de factores y agentes comerciales extranjeros.

El control paulatino que éstos lograron sobre el trifico maritimo de nuestro puerto tuvo dos tem-
pranas manifestaciones: por una parte, empez6 a desaparecer el trifico eventual que beneficiaba al co-
mercio local; por otra, se desarroll6 el tréfico de consignacién, en el que los navios trafan las mercancias
dirigidas a unos destinatarios concretos, los factores y agentes de las compaiifas europeas, quienes de
esta manera lograban acaparar y posteriormente redistribuir la mayor parte de los productos llegados
a Milaga. En consecuencia, los mercaderes malaguefios se vefan reducidos al papel de intermediarios
en las relaciones comerciales con los extranjeros.

Las exportaciones malaguefias seguian siendo las tradicionales ya que la demanda de los productos
meridionales no ces6 de crecer. A cambio, las importaciones eran muy diversificadas, aunque los tejidos
y alimentos se perfila como la porcién mis abultada. Ambos capitulos se destinaban en gran medida
a la redistribucién por el interior de Andalucia y con ellos era posible controlar y asegurar el abasteci-

10. LOPEZ BELTRAN, M T.—E! puerto de Malaga en la trasicion a los tiempos modernos, pigs. 236-248.
11. QUINTANA TORET, F.J.~E! aircuito mercantil de la Andalucia Oriental. La actividad comercial de Malaga en el siglo XVII.
“Jabega” nim. 52 (1986), pags. 21-32. .
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miento de la ciudad en articulos tan vitales como cereales y lanas, cuyo destino era el consumo directo
o el trueque en el comercio exterior. (12)

El grado de dependencia a que habia llegado el comercio malaguefio a mediados del XVIII es po-
sible comprobarlo mediante los datos que nos proporcionan el Catastro de Ensenada. Ellos confirman
que la vida mercantil de la ciudad, especialmente es sus niveles mds altos, estaba dominada por los
extranjeros pudiéndose asegurar que tal predominio se habia venido gestando en etapas anteriores. En
efecto, esta situacién prepotente habia cristalizado hacia 1740 en una organizacién particular con la que,
de forma corporativa, pretendian salvaguardar sus intereses econémicos. Se trataba de una asociacién
concertada entre las compaias extranjeras que controlaban la mayor parte del trifico portuario, a la
que se denominé “Comercio Maritimo”. Segtn las quejas de la ciudad, este cuerpo de extranjeros tenia
sus juntas privadas que escapaban al control de las autoridades e incluso se obligaban a pagar un tanto
sobre las mercancias exportadas a fin de crear un fondo comiin que les permitiera hacer frente a gastos

eventuales. (13)

Catorce eran las compafifas que hacia 1754 componian el “Comercio Maritimo”. En la segunda
mitad del siglo esta situacién se consolidé ya que las medidas liberalizadoras del comercio americano,
iniciadas en 1765 y de las que el puerto de Milaga se benefici6, abrieron nuevas perspectivas econémicas
en sus actividades. En aquella fecha —1765— eran 18 las compaiias comerciales extranjeras, sin contar
los mercaderes de vara del mismo origen que sumaban 29. En 1776 en visperas del definitivo decreto
de libertad comercial, promulgado en 1778, y cuando se iniciaron las presiones municipales para la
consecucion de un Consulado en la ciudad, las casas comerciales extranjeras habfan aumentado hasta
21. En los quince afios siguientes la situacion debié ser boyante ya que en 1791 el mimero de companias
creci6 hasta 42, de las cuales 27 estaban formadas en su totalidad por socios extranjeros y 15 eran mix-
tas. (14)

Efectivamente, Milaga experiment6 en esta etapa una extraordinaria prosperidad. Los decretos de
libre comercio dieron sus frutos a partir de 1765. Entre los puertos andaluces era el que seguia a Cidiz
en volumen de trifico y actividad. En el comercio de exportacién llegé a ser el tercero, tras Cadiz y
Barcelona, con un 2% aproximadamente del trifico total. Ademas cumplia otras funciones igualmente
importantes: era escala del comercio directo con América de otras regiones como Catalufia y Valencia
y también punto de concentracién del comercio indirecto que se hacia mediante intermediarios y comi-
sionistas. (15)

12. QUINTANA TORET, F.J.— Ibidem; y VILLAR GARCIA, M B.—Los extranjeros en Mdlaga en el siglo XVIII.

13. VILLAR GARCIA, M* B.—Ibidem Pig. 191.

14. Ibidem, Pig. 194.

15. Para este periodo véase RUEDA HERNANZ, G.— Aportacion a la historia de la economia malaguenia en el periodo de crisis
del Antiguo Régimen (1791-1833). En Actas del I Congreso de Historia de Andalucia, Andalucia Moderna (siglo XVIII), IV, Cor-
doba, 1978, Pags. 201-221; y LOPEZ GONZALEZ, ].J.— El comercio y el movimiento portuario de Malaga durante el reinado
de Carlos IV, Actas del I Congreso de Historia de Andalucia, Andalucia Moderna, 111, Pags. 301-321.
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En especial, el comercio catalin se servia de Méilaga como escala preferente en su ruta hacia Amé-
rica. En nuestro puerto encontraban mds facilidades aduaneras que en Cédiz, aqui completaban su carga
con productos de la tierra y efectuaban un segundo registro de mercancias. Por otra parte, no todos
los barcos catalanes viajaban hasta América muchos, y en especial los llondros transportaban productos
catalanes hasta nuestro puerto (aguardientes, textiles, calzado, vidrio, cerimica, ferrerias, etc.) y aqui
cargaban coloniales para el tornaviaje. En consecuencia, los establecimientos catalanes en Milaga au-
mentaron en funcién directa a la frecuencia de tales escalas. (16) .

En el 4rea exterior un intenso movimiento maritimo se concretd, en los tltimos quince afios del
siglo, en los mis de 2.000 barcos por afio como medida que hacian escala o estadia en nuestro puerto.
Los tipos de barcos mds comunes que servian a este trifico eran los faluchos y laudes, bergantines,
llondros, jabeques, canarios, tartanas, polacras, gabarras y fragatas por no citar sino los mis comunes
entre la rica nomenclatura marinera. (17)

En cuanto a su procedencia, los mercantes extranjeros eran los mas numerosos. Los encabezaron
los ingleses con casi 200 por afio y los seguian los franceses, suecos, daneses, venecianos, holandeses
y genoveses.

Esta procedencia se correspondia con la estructura de las importaciones malaguefias y con los prin-
cipales paises abastecedores de nuestro puerto. Los textiles —lino, cifiamo, algodén, lana y seda— se-
guidos por comestibles —granos y bacalao— maderas, productos de merceria y quincalleria, pieles y
cueros procedian en su mayor parte de Inglaterra, Bremen, Francia, Paises Bajos Austriacos, Prusia,
Rusia, Hamburgo; amén de otros muchos paises con cuyo comercio los intercambios eran mis modes-
tos (con Estados Unidos menos de un millén de reales a fines del siglo XVIII). (18)

En cuanto a las exportaciones malaguefias, vinos, pasas y agrios tenfan un destino que se correspo-
dia con la estructura de las importaciones que acabamos de describir (es de destacar como dato curioso
que la penetracién de nuestros caldos en Rusia se debié a un miembro de la familia Gélvez, quien
siendo embajador en San Petersburgo regalé a Catalina la Grande varias cajas de nuestros afamados
vinos, regalo que fue correspondido con la anulacién de aranceles en los puertos rusos a los caldos
malaguefios en 1792. Ese afio se vendieron en aquel mercado 111.000 arrobas de las distintas variedades).

No pasé desapércibido a los malaguefios la situacién de dependencia respecto al capitalismo exte-
rior que se habia creado con este fuerte impulso del comercio. Tal dependencia repercutia a su vez en
las actividades agricolas ya que el mundo rural buscaba sus créditos én los medios comerciales con los
que contrafan obligaciones de pago en especie que colocaba la valoracién de la produccién agricola a
merced de quienes controlaban los mercados.

16. DELGADO RIBAS, J. M.— Cidiz y Mdlaga en el comercio colonial cataldn posterior a 1778. Actas del I Congreso de Historia
de Andalucia, Andalucia Moderna, 111, pigs. 127-141.

17. LOPEZ GONZALEZ, ].J.— Opus cit. Pig. 303.

18. Ibidem, Pig. 315-317.
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Por ello las autoridades malaguefias elevaron protestas muy pronto al poder central, impulsando
al mismo tiempo la creacién de organismos e instituciones con los que se pretendia contrarrestar esta
relacion.

En su empefio se vieron ayudados por la familia Gilvez, uno de cuyos miembros, José de Gilvez,
marqués de Sonora y tio de Bernardo de Gilvez, un representante genuino del despotismo ilustrado,
habia sido nombrado Secretario del Despacho de Indias en 1776.

Los proyectos malaguefios para superar la colonizaién forinea que sufrian fueron variados, unos
de tipo econémico como la constitucién de compafias privilegiadas para comerciar con los puertos
habilitados de América o la fundacién de un Montepio de Vifieros que aliviara la situacién de depen-
dencia en que se hallaban los cosecheros respecto del comercio extranjero. Otros proyectos fueron ins-
titucionales, como la ereccién de un Consulado Nuevo o la fundacién de la Sociedad Econémica de
Amigos del Pais. Incluso los hubo de cardcter cultural, plasmados en la escuela de Latinidad y Retérica,
fundada en 1786, o en la creacién del Colegio de San Telmo 1787 que alejindose de planteamientos
tradicionales recogi6 las aspiraciones educativas de la Ilustracién y ofrecia a sus alumnos un plan de
estudios acorde con la época. (19) '

Todos estos proyectos fueron alentados y apoyados por los Gélvez. Pero su realizacién estuvo
acompafiada de resultados variados. El Consulado Nuevo, la Sociedad Econémica de Amigos del Pais,
el Colegio de San Telmo o el Montepio de Vifieros tuvieron una vida mis dilatada y su influencia dejé
huellas en la vida de la ciudad.

En cambio, las compaiiias privilegiadas (Compafifa de Navieros —1784—, Compania de Caracas
-1786— Compaiifa Maritima de Malaga —1790-, resultado de la fusién de las dos anteriores) no cum-
plieron la funcién para la que fueron creadas. A las dos primeras se les concedi6 el auxilio estatal del
transporte exclusivo de los naipes fabricados en Macharaviaya y del papel necesario para la fibrica de
tabaco de México. Pero privadas del apoyo estatal tras la muerte de José de Gélvez en 1788 languide-
cieron hasta su disolucién a fines de la centuria. Por otra parte, proyectadas para servir de contrapeso
a la influencia de las compaiiias extranjeras, estuvieron, sin embargo, dirigidas por estos mismos comer-
ciantes que eran quienes tenian los fondos y los conocimientos necesarios para impulsar tales empresas.
Muchos de ellos se habian naturalizado para poder traficar con América y otros tenian relacién con
espaiioles a través de las compaiifas mixtas a que antes se ha aludido. En cualquier caso, no fué sélo
la falta de apoyo estatal o la nacionalidad de sus directores la causa de su fracaso. Han de ser tenidas
en cuenta a la hora de valorar el fracaso de estas compaiifas en los dltimos afios del siglo XVIII (20)
la competencia de fletes de otras zonas peninsulares como la catalana, la libertad de comercio en la
América espafiola concedida a los paises neutrales durante las guerras con Inglaterra de fines de siglo,
las dificultades internas en el grupo de comerciantes, el rebrote de un sentimiento xenéfobo indiscrimi-
nado en la ciudad a raiz de la Revolucién Francesa e incluso la muerte de alguno de los comerciantes
més activos.

19. Se ensefiaban Gramitica Castellana y Francesa, Caligrafia Nacional, Geografia Politica de Europa, Aritmética, Geometria, Di-
bujo, Trigonometria Esférica, Célculo, Artilleria y Nautica (Cf. MADOZ, P.— Diccionario geografico y estadistico de Esparia y sus
posesiones de Ultramar, Madrid, 1848, voz Mailaga).

20. SANCHEZ-APELLANIZ VALDERRAMA, M.— La Compatiia Maritima de Mdlaga. Aportacion al estudio de los anteceden-
tes juridico-mercantiles de la sociedad andnima. Resumen de tesis doctoral. Universidad de Malaga, 1975.
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4.— LOS LOGROS DE FIN DE SIGLO

En cualquier caso, es favorable el balance que se puede hacer del impulso que el comercio dié a

la ciudad en ® siglo XVIII. Fue precisamente en esa época cuando se iniciaron las transformaciones

*que dotaron a Milaga de algunas de sus calles y plazas ms entrafiables. Se trata asimismo del periodo

en que llegé a la ciudad el influjo del urbanismo monumental europeo y también aquel en que se cons-
truyeron algunos de sus monumentos civiles mas caracteristicos.

Las calles Alamos y Carreteria empezaron a evolucionar hacia su estado actual en el primer cuarto

del siglo XVIII al ceder, en 1721-1728, el municipio solares a los vecinos junto al foso de la antigua
muralla. La colmatacién de éste se concluy6 a lo largo del siglo ya que en 1791 estaba consolidada su
nomenclatura como calles.

También se configuré en esta época la plaza del Obispo tras el derribo de algunas edificaciones
antiguas que dejaron espacio suficiente para la cimentacién de la portada de la catedral (1719-1792) y
el palacio episcopal (1772).

Asi mismo se deben contabilizar entre las mejoras urbanas la continuacién de las obras del muelle
nuevo en 1780 y la construccién del acueducto de San Telmo (1782-1784) por iniciativa del obispo
ilustrado Molina Lario. Esta obra que estuvo precedida por varios proyectos municipales, vino a paliar
la escasez en el suministro de agua a la ciudad en una época de fuerte crecimiento demogréfico y cuando
se empezaban a demandar nuevos habitos higiénicos tanto privados como publicos. En 1785 cuando
se inaugurd el suministro eran siete las fuentes que distribufan el preciado liquido por distintos sectores
de la ciudad. Con el tiempo las fuentes se multiplicaron hasta alcanzar el nimero de 25 en 1813, per-
mitiéndose a ciertos particulares disfrutar de los derrames siempre que costearan las obras necesarias o
cuidaran de la conservacién de las instalaciones. (21)

Pero lo més llamativo dentro del conjunto de transformaciones tirbanisticas de Malaga conocié a
lo largo del setecientos y en donde mejor se plasmé la influencia que sobre tal proceso tuvo el comercio
fue en la incorporacién al espacio urbano, como conjunto revalorizado, de los terrenos que existian
entre el castillo de San Lorenzo y los muelles del puerto.

Efectivamente las obras del Muelle Nuevo estuvieron unidas a la supresién de la muralla sur de
la ciudad y al trazado de un paseo de tipo monumental en la “playa” o “banda de la mar” como se
denominaba entonces esa zona de la ciudad. Se trataba de la Alameda, proyectada a semejanza del ma-
drilefio Paseo del Prado e inagurada en 1785 de forma casi simultinea a otras mejoras de la Malaga
dieciochesca.

21. DAVO DIAZ, P.].—El acneducto de San Telmo. Milaga, 1986, Pigs, 100-113.
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Sin embargo, estas mejoras tenfan como rasgo singular la amplitud del trazado y la ordenacién
consecuente de todos los terrenbs circundantes en donde se empez6 a construir un numeroso caserio.
No se trataba, pues, de pequefios retoques a una ciudad medieval sino el comienzo de un nuevo trazado
urbano en donde se ponian de manifiesto las nuevas perpectivas que la buena marcha de los negocios
abrian en la ciudad.

Desde luego los comerciantes, y en especial los extranjeros, estuvieron interesados en esta remo-
delacién, ya que la mayor parte de las construcciones que surgieron en torno a su eje fueron promo-
vidas por la clase mercantil .

Alli se apresuraron a comprar solares y a edificar casas de nueva planta que por el valor otorgado
en escrituras publicas y por los ejemplos que han llegado a nuestros dias debian ser de las mds espaciosas
y lujosas de la ciudad, creindose de este modo una auténtica zona residencial para la naciente burguesia
malaguefia. (22)

El mayor tamafio de estas casas permite suponer que en ellas se asociaban la habitacién del comer-
ciante con sus oficinas y a veces incluso con los almacenes. Sin embargo la complejidad de los negocios
y la necesidad de mayor espacio para el almacenamiento de mercancias o para la instalacién de bodegas
y factorfas di6 paso para que los arrabales del Perchel y la Trinidad albergaran los almacenes y edificios
compleiuentarios del desarrollo mercantil. (23)

Asi pues, los comerciantes se interesaron por las inversiones urbanas y especialmente por aquellas
que suponian el control y la revalorizacién de las zonas vitales en el movimiento econémico de la ciu-
dad. Desde esta optica hay que ver a los miembros de la clase mercantil como inversores selectivos
que participan en la expansién urbana de Milaga desde una doble dimensién: por un lado contribuyen-
do a la creacién de un nuevo barrio residencial en torno a la Alameda, que se convertiria en el maximo
exponente de la preponderancia de una nueva clase social, la burguesia mercantil; por otro, dotando
a los barrios que tradicionalmente habian albergado las actividades artesanales el Perchel y la Trinidad,
del equipamiento necesario para proseguir el desarrollo econémico de la ciudad.

Para finalizar se debe subrayar el incremento notable del patrimonio monumental que se produjo
en Milaga a fines del XVIIL. Este fenémeno fue consecuencia del amplio periodo de bienestar general
que se vivi6 en la ciudad pero mis directamente de las transformaciones urbanisticas antes aludidas y
sobre todo de la creacién de nuevos organismos a los que fue necesario dotar de edificios adecuados.
Sin embargo los edificios de aquella época que han llegado hasta nosotros no son muy numerosos. El
afan de asfalto y cemento de hoy ha acabado con muchos o se ha descuidado, hasta ahora, su conser-
vacién. No obstante hay que reconocer que muy recientemente se estd llevando a’cabo una inteligente

22. La ocupacién de solares en la Alameda por parte de la burguesia mercantil a finales del siglo XVIII esta atestiguada de forma
fechaciente.Véase a este respecto mi libro Los extranjeros en Malaga en el siglo XVIII, Pags. 206 y mi articulo Notas sobre la clase
mercantil entre 1750 y 1830 “Baetica” nim. 4 (1981), Pags. 253-265.

23. VILLAR GARCIA, M* B.—Los extranjeros en Malaga, Pigs. 206-207.
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y amorosa politica de restauraciones que esta devolviendo a Mélaga la imagen mis noble de si misma.

No es mi intencién hacer un recorrido por esos venerables recuerdos que estin en la mente de
todos aunque pienso que su evocacién quiza nos sacaria de la indiferencia con que, a menudo, pasamos
junto a ellos. '

Lo que si quisiera destacar es algo del caricter de esos monumentos. Frente a otras ciudades de
gran riqueza monumental pero cuyo origen estd en las rentas que recibfan las clases privilegiadas del
Antiguo Régimen, nobleza y clero, el patrimonio malaguefio del XVIII se increment6, fundamental-
mente, gracias a los beneficios del trabajo y el esfuerzo en el trafico mercantil, Por ello, salvo la aduana
y algunas realizaciones eclesidsticas ~fachada de la catedral y palacio episcopal fundamentalmente— la
Milaga del XVIII nos leg6 sobre todo edificios privados o semiprivados —como la casa del montepio
de Vifieros— exponentes de una arquitectura doméstica —que no por familiar menos noble— ligada a
las aspiraciones y logros de una clase social: la burguesia mercantil.
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